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Consideraciones preliminares.—llace ya varios afios que
s¢ ha aeitado la idea de consteviv un ferrocarril que vna la yilla
de Bermen y los puchlos de Mundaca, Pedernales, Bustoria, Mu-
rugta vy Faorud con la ville de Guernica vy Luna,

El ano 1880 se concedid con fecha 30 de Junio & D Pedro Pe-
lacz, vecing de Bilbao, 1a autorizacién para estudiar una via [rrea
que pasase por los puntos citados, pero este provecto no se legd
a realizaven la parte comprendida entre Bermeo y Guernica y Liu-
o, hibiéndose limitado los estudios ‘entonces practicados 4 los
del ferracarril de Amorehicta a Guerniea v Luna, ¢l cual se halla
hoy en construecicn.

Posteriormente se concedid & D. Franeisco Rispa Perpifid,
vecing de Madrid, eonfecha 22 de Marzo de 1882, lo antorizacidn
para un estudio de fervacariil entre los puritos citados, habidndaose
ultimado ¢l oportuno ante-pravecto, cuyo presupucsto asciende 4
mis de cuatro millones de pesetas; pero el estudio se ha hecho
para via ancha v sin empalmar con el ya citado de Amorebicta &
Guernica y Luno, habicndo entre las estaciones: de Guernica y
Lunio de ambos proyectos undesnivel de proximamente 25,00 me-
lros, ¢iveunstancia gue dificultaria mucha ¢l servicio de viajeros ¥
mercancias de una d otra estacion, Ademis, habiéndose proyecta-



t3do su inclusion en el plan general de ferrocarviles, ¥ por lo
anto, con derecho i la subvencion que ¢l Estado concede a obras
de esta clase; cuva cirennstancia, unida 4 la de haberse con-
cedido sin ‘subvencion divecta del Estado los ferrocarriles de
Amaorebieta 4 Guernica v Luno, v el de Bilbao & Durango; los
cuales se han construido para via cstrecha, 6 sca de |.”ﬁ:]. ha-
t¢ que creames no se lleve dicho proyeeto a su realizacion, v
que por lo tanto se haya va desistido del mismo, en vista sdemds
de los desfavorables informes que sobre él han dado las diferen-
tes Corporaciones v Centros euya ilustrada opinidn se ha oida
durante el curso del expediente incoade.

. {"J encargarnos del estudio del ferrocarril de Guernica v Luno
i ‘Mlmdm:i! ¥ Bermeo, 4 que esta Menomiy se religre, nuestro
priser cuidado fué ponerlo en condiciones de que pudiera llevarse
d la practica en breve plazo, ¥ queestuviera en comunicacion di-
recta con el de Amorchicta 4 Guernica y Luno, del cual vengd - 4
ser el nuestro una continuacion: y al efecto lo hemos estudiado
cn andlogas condin_:i-r_:ncs a este, siendo suvi de 1.moo deancho ¥
estando el trazado del nuestro en prolongacion del pequends raml
que desde la estacion ‘de Gueriiiea ¥ Luno termina én el pa ru]i:
denominado Pucrto de Guernica, sitd en eata oltima villa. Enla-
m!nr.lu ademiis en Amorehieta el ferrocareil de Amorebieta & Giuer—
sieay Luno con el de Bilbao 4 Durango, y prolongada esta {ilti-
ma linea hasta Zumirraga, siendo todas ellas de via estrecha. se
hallan perfectamente servidas las comunicaciones de los puechlos
que cruza el ferrocareil gue hemos estudiado.

Porotra parte, los satisfactorios resultados obtenidos en la
=_xplutnci6n del de Bilbao 4 Durango, v ¢l entusiasmn con que se
geogit la realizacion del de Amorebieta 4 Guernica v Luna, han
alentado. poderosimente & vavios nobles hijos de Vizcaya, los
cudles han querido dotar & sus respectivos pueblos nativos de una
via férrea que siendo modesta, lNene perfectamente las necesida-
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des' de la zona que abarea. Conociendo, cual conacemos, el espiri-
tu emprendedor que les anima, no creemos pecar de exagerados
al asepurar que en breve plazo se llevard 4 lo prictica dicha via
férvea, viniendo eésta nueva linca & aumentar el nimero de las
que va se hallan construidas 6 en construccion, y dando con ello
una prueba nueva y palpable de lo gue en nuestro pais puede la
iniciativa particuldr.

Es, en efecto, realmente notable el desarrollo que en Vizcayd ha
adquirido en estos:Gltimos afios la constroccidn de vias [érreas.

El afio 1863 se puso en explotacion el Fervocarril de Tudela &
Bilbao, de via ancha, el ecval solo fecorre en ésta provinein una
longitud de 28 kilometros por su extremo oceidental y sc halla
destinado al servicio de viajeros y mercancias. Posteriormente s¢
hallan en construccidn & explotacion los ferrocarriles siguientes:

t. Kl Ferrocarril Centeal de Vizeaya de Bilbao a4 Durango;
dé via estrecha y con un recorrido de 37 kilémeteos, ¢l cual se pu-
so en explotacion el ano de 1882,

3¢ El Ferrocarril de Durango & Zumierags, también de via
estrecha, el cual tiene un recorrido en Vizcaya de 15 kilometros ¥
cuya seceidn 1.* de Durango 4 Zaldivar se inaugurd el ano pasa-
do, hallindose muy adelantadas ¢l resto de las obras, sobre todo
desde Zaldivar 4 Elgoibar, cuya seccion ha de pongrse en explo-
tacion 4 mediados del proximo mes de Setiembre.

7.2 El Fervocarril de Amorebieta 4 Guernica y. Luno, de via
estrecha, con un recorridode 15 kilometros, cuyas obras se llevan
también con gran actividad y el cual se abried & ln explotacion 4
mediados del proxime ano.

4. El Fervocarril de Estella, por Vitoria, & Durango, de via
estrecha, ¥ que recorrerd en Vizeava una longitud de 14 kilome-
tros, segiin ¢l proyecto aprobado, el cual sulve ahora algunas mo-
dificaciones en su trazado, llevindose lasobras con gran impulso.

5.*  El Ferrocarvil de Bilbao & los Arvenus: con una: longitud
de 12 kilometros y el cual va & fnaugurarse dentro de breves dias:
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6.0 El Ferrocamil de Bilbuo 4 Portugaléte, de via ancha, de
i recorrido casiigual al anterior, v cuvas obras se hallan asimismo

Sibliotec®muy adelantadas, ¢n términos que ld seccion de Bilbao 4 El De-

sierto- podid inangurarse hacia fin del corviente afia, v el resto de
la linea dentro de un ano proximaments, segiin nuestras noticias,

Se han estudiado asimismo algunos otros, y entre ellos pode-
mos citar los siguientes:

El Ferrocarril Cantabrico, para ¢l cual seadoptd la via nor-
n-!ai ¥ cuyo proyecto se halla en el Ministerio de Fomento pen-
diente de aprobacion superior

El Ferrocarril de Zorroza @ Valmaseda, de via estrecha, con
un recorrido de 28 kilometras: el prayecto ho hd sido aun pre=
sentado @ dicho Centa,

El I"Icrrr.n:m'ril tde El Desierto 4 Somorrostro, devia normal,
clt:lrnt primera seccion, o sea desdesl Desicitod Chrtuella; estd ahora
destinada al trasporte de mineral de hisrro solamente, hallindose
h:w:r muchos anos en explotacion en esta parte, y en cuya segunda
‘seccion, desde Ortuella 4 Somoreostro, dardn principit; las obras
en breve plazo; habiéndass presentado ademas el cortespondicn-—
h;‘: Proyeclo para poder destinar las dos secciones al servi.cic de
""1‘1]'3_!"3‘5 ¥ micvcanciag, con un recorvido total procimaments de
14 kilometros.

Existen ademds otros varios ferrocarriles destinados exclusie
vnmeuttf aI‘ trasporte de los productos de la rica zona minera de
La provincia; estas vias en su mayor pacte levan el minerald los
SRAHD UG o ot e o

: i porte, se utilizan para bajarlos
n.un-:::'nlcs desde las minas & los puertos @ depositos: en las esta-
ciones de embarque de los ferrocariiles miineros antes expresados,

I}F lo expuesto se deduce qué ha habide un verdadero furor
en Vizeaya en estos Gltimos anos por la construccidn de vias fé-
rreas, alo cual han contribuido los felices resultados obtenidos
principalmente ¢n la linea de Bilbao a4 Durango, Ia.cual ha dis—i

el
tribuido anunlmente entre sus accionistas dividendos: hasta de
ncho porciento, v habiendo aumentado considerablemente ¢l ma-
vimignto de vidjeros y mercancias, en mayor cantidad gue aquel
gue los cdleulos mis aplimistas hubieran previsio.

Por todas estas razones, y siendo ya un hecho la construceion
dél lerrocarril de Amorebicta & Guernica y Luno, los pueblos:en-
cluvados entre Guernica y Luno y Bermeo no han querido dejar
de estar en ripida, fcil y dirécta comunicacion con el resto de la
Provincia, y ahierta una suscricion entre varios de sus hijos, deci-
dieron llevar @ la realizacion dicha obra, habiendo sido encargadn
el que suscribe de la formacidn del correspondicnte. proyecto, 4

g esta Miesoiia se refliers.

Deseripcion topogréifica y constitucion geoldgica de la
comarca —Ino dé los valles mis importantes de Viscaya o8 sin
duda el de Guernica, colocado entre dos ramilicaciones de los
siatemue demontanos derivados del niclen de Oz, Hste nicleo se
halla gituado al Surde Guerricaiz. tiene una clevacion de Ro40
motroz sobre el nivel del Thac, v de ¢l sederiva la cordillera que
s extiende hasta el abra de Bilbao. formadd por los montes
de Muniguets, Vizeargui, Achispe, Umbe y Axpe, ramificdin-
dose de esta en el sitio denominado Santa Cruz de Vizcargui
la-cordillera que pasando por Rigoitia termina en el monte de
Sollube, eerca de Bermeo, y derivindose asimismo del nicleo de
iz Ia cordillera formada por ¢l monte de Gasteburn, gque en
Navarniz s divide en dos, una en direction hatia Erefio ¥ ol
hacia Guizaburuagm.

Este valle esti cruzado pot el rio de su mismo nombire, ¢l cual
nace en el alto de Vizeargul, uniéndose 4 ¢l luego los arvayos que
hiljun de los montes Munigueta y Oz y después de recorver deside
Guiernica hacia -aguas abajo un curse sumamente singoso, siendo
nuvepable en esta parte, desemboca en el mar Cantédbrico en Mun-
daca, hubiendo el provecto deé canalizar esta ria desde Guerni-
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¢g hasta dicho punto, y el cual estd aprobado por Real Orden de 20
de Junio de 1885, pero se halla en suspenso la ejecucion de las
abras hasta que se resuelvan algunas dificultades econdmicas re-
lacionadas con dicho proyecto de encavzamiento.

La constitucién geoldgica de Vizcaya es en casi su totalidad de
terreno de sedimento, pertencciendo en sumayor parte al cretdceo
yocupando tan solo el lidsico las cercanias de Dilbas v las de
Bermeo. El de sedimento se halla atravesado en varios puntos
por terrenos pluténicos, de los cuales pertencee al traguitica el
levantamiento de Axpe (préximo 4 Bilbao), v al porfidico 0 ofiti-
£0 otros diversos; de los cuales el de mis importancia es uno si-
tuado en términos munitipales de Arricta, Fruniz y Rigoitia, ¥
que se halla proximo 4 Guernica ¥ Luno.

El terreno cretdcen, en la parte comprendica entre Guernica y
Luno y Bermeo, se forma con unas calizas muy compaetas que ss
asemejan mucho 4 las calizas antracileras; ¥ se hallan eomprendi-
dasen una faja estrecha y prolongada que es casi paralela 4 la
carretera entre Mundaca, Guérnica y Luno, v en sus inmediacio-
nes se halla rodeada, por un lade, poOr arcniscas micdcens mas. o
menos arcillosas y mis o menos ferruginosas, que alternan con ar=
cillas pardas micdceas y pizarrosas, v por el otro lado por calizas
arcillosas pardas y 4 veces algo rojizas. que se trasforman ¢on firc-
cuencia en arcillas amarillas dispuestas en pequenias capas.

El terreno lidsico que hemos indicado, se halla situado en las
cereanias de Bermeo, forma un semicivculo en torno de dicha po-
blacidn, desarrollindose con gran fuerza entre Bermeo ¥ Mundaca
¥ conslituyendo aquella parte de la costa, Son calizas sumamente
arcillosas, de color azul subido, sembradas de pequedias hojas de
mica y ce estruetura maciza, que se agrupan en masas cumpmtns
¥ cuya estratificacion es dificil de distinguir.

Ya hemos visto que el térreno traquitico no se presenta en la
zona del trazado, pero ¢l porfidico aparece en diferentes puntos
(Que vamos & cnumerar ripidamente.

T

El grupo principal es el'de Rigotia, Franiz ¥ Areieta, qite &5
el mas extenso de la provincia; se compone de ofita 6 porfido ver-
de, queies una.roca de.una pasta entre verde y gris, compacla,
dura, algo porosa y con punlos negros, semejante 4 un compuesto
desustancias feldespiticas ¥ de materias anfibdlicas ¢ piroxénicas.

Hay ademis otraz pequenas manchas, 4 saber: tres éntre Bus-
turia y Forna atravesando el terreno eretiicen v olvas Lres junto 4
Bermea, rompiendo el terreno lidsico, habiendo ademds otra man-
cha pequena junto & Artcaga.

En las primeras la ofita se compone de una proporcion crecida
deanlibol verde, de testura en hojas, que contiene mesclado mu-
chy feldespato blanco 'y granude, deséubriéndose muy bien cerca
de Murueta en la proximidad del molino,

L.os tres levantamientos ofiticos de Bermeo se hallan en tres
pequenas colinas redondas, ¥ la central de ellas estd atravesada
por la carretera de Bermeo & Munguia: la vecu principales de co-
lor verde oscuro, que casi tira & negro, bastante compacta, ¥ con-
tiene cristalillos de anfibol, los cuales apenas se distinguen de la
masy, habiendo algunos pedazos mezcladas de cristales peguends
de pirita de hierro repartidos en la misma,

Elementos de la zona que atraviesa la linea.— Antes de
entrar en ¢l estudio del provecto de feivocarsil, debemos ver cua-
les son los factores que han de servir para =g sostenimienty, ha-
clendo una vdpida resena de la importancia de euda uno de ellos,

Los factores que mis influven y sobre los que: mis debemos

Njarnos son los siguientes: vecindario, industria, mineria, montes,

ganadecia v agricoltura.

El mis importante de todoses sin duda el vegindario, influ-
yendo también mucho los habitos de movilidad de los habitantes
de la zona, Los pueblos que recorre este ferrocarril v el vecinda-
rio.decada uno, sexun el censo oficial delafio 1877, son los que
aparecen en el siguiente cuadro:
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L poblacion de Vizcaya; segtindicho censo, es de 195,86 ha-
bitantes que estaban distribuidos del modo siguiente:
IndiiEalitis,
Partido judicial de Bilbao, + . 689.385
Id. ids  diéQGuerndien s . 4829607
Id. i,  deDurmngo .o . ApagUa
e . de Valmosedn: . 37006
Torats o o 19%:B6
pero habiéndose ecreado posteriormente por Ley de 30 de Apostn
e IE‘“? el partido judicial de Marquina, resulta que dctualmen-
te ln distribucion del vecindario con arreslo d la nueva divisidn

iudicial es la signiente;
Hiolikaibess

Partido judicial de Bilbao ..« . 33844
Id. id.. de Goergies . . 45000
Id. id. de Durango = 300173
Id. il de Valmaseda. o 3q.08:
Id. i de Marquing o5 220357

Terats: = < = 193804

"ar z = A .

Vemos por lo tanto que la densidad de poblacion es conside-
l'-'l':lifc en i rona del trazados v sespeeto de los hibitos de mo=
vilidad del vecindario, son también grandes, contribuyende i ello
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principalmente ¢l gran numero de personas que se dedican & la
marina mercante v que aprovechando las continuas llegadas gue
hicen los bugues i los impirtantes puértos comerciales de Bilbao,
Santander y Pasajes, son visitados por sus familias ¢ acuden ellos
i visitaylas 4 los puertos: citados.

L. industiia en esta zona, aun cuando no estd muy desarrolla-
i, no deja sin embargo de tener su importancia relativa. L prin-
cipal es la pesca v las que de ellas se devivan, y segin los datos
que hemos adquirido, hay en Bermeo t4 fibricas de conservas ¥
escabeche y la ;.:-;::5:;1 recogida durante un ano ha sida:

Tojpimlas,

Besigo « » 50 & 2 = 0 340

e P R = 230
Honito: W s e WOR R 33
Nnchow y gsaedinn « & o @ . 2fbo
iros pescados. <« v ar s 1o

Térar: = = JiBo

La mavor parte del pescado de Bermen y Mundaca sé de-
dica & conservas, ¥ ¢l resto se exporta al interior para.la yentd,
Hevindase actualmente & Bilbao en gran cantidad durante la no-
che en caballerias menores por la carrétera de Bermeo d esta W=
lla por Munguia; pero una vez en explotacidn el ferencarril, ha
diée aumentar bastante la eantidad del peseado que ahora s¢ vende
én conserva ¥ que luego se venderd freseo, d causa de lu diferen-
cia de precio gue resulta devenderlo de uno 4 otro modo: lo cual
unido & la rapides de las comunicaciones ¥ la gran facilidad que
habril pava exportarlo feesco al interfor de Espaiia, por la Eatacion
de Dos Caminos, que esla de enlace de la linea del Novte (Tudela
i Dilbao) y lo del Central de Vizeayn, hace que toda cllo se Lia-
duzea en-sumento dela riquesa v bicnestar de esli zona, gue po-
did expender ¢l pescado i las poblaciones del centro de Espana,
como ahora se hace desde varios puertos de Galic y Asturias,
que 4 causa de su ficil comunicacion con dichas poblaciones por
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§ vins férreas existentes, han conseguide: convertir la venta del
scado fresco en uno de los ramos mas poderosos de suindostria,
Ademids de esta hay asimismo otras pequenas y de mucho
menor importancia: entee cllas debemos citar la induostria ha-
rinera que cuenta con tarios molines movidos por fuerza hi-
drdulica, pues tan solo en el rio Olacho, que desemboca en Suan
Cristobal (Busturia) se cuentan 14 de estos; habiendo existido 1am-
bi¢n en Pedernales, hace bastantes afog, una fibrica de poreela-
na’ que ha desaparecico ¥a, sl gUe sepamos i JUé causa sitri-

buirlo.

La mineria ¢s uno de los ramos que estd todavia sin explotar
eit esta zona, debido principalmente & la falta de medios ripidos
¥ econdmicos de comunicacion con los puntos de embarque,

Estin denunciadas, entre otras, en la zona que atraviesa la li-
ned, las minas siguientes de mineral de hicrro:

— . ]
Nomibires de las minus, Tieminn mnninfpnl. |=.§".“'"” e i
; =0 | |
{| Unidn . ‘. Fl
I Tl;:fl}sn ¥ I'-'fl-l'un. ; i1 |
Antonio Murueta, | 6 [
Maregai .. Busturin. | 4
| Garibaldi . Mundica. | ] |
|

Ademas de las citadas existen varias situadas 4 alguna distan-
cia del trazado del ferrocarril, peio que no ebstante, una veresleen
explotacién, ha de trasportar sus minerales hasta el emba rque, que
creemos se havi principalmente éntre Pedernales ¥ Mundaca,
en el sitio conocido con el nombre de Portuondogana, pucsal pic
de él pasa la ria de Guernica, habiendo alli agua suficiente para
la carga de buques de un caladn regular. Otra parte dié los mine-
vales serd levada 4 Guernica v Luno, para desde alli ser exporta-
dosi las diferententes fibricas de hierro existentes e la provineia,

—
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por ¢l ferrocarril que desde Amorebietd conduce i este puchlo ¥
demds vias [érreas que con &l enlazan.

Las minas denunciadas 4 que nos referimas son las siguientes:

—_ :

Kombrea de lns minnn, | Terming Maeboipal, =E“:|__1'm :TF !I

|| Gregoriay el ek e l Arragun 15 .
Garlos R Saiies «| Cortéxubi. 40
Gifoos: & i3 el 50 ‘ Ajanguiz de Arteaza, Pz
|| Virgen de Begoda. . =
Emilia . .. - ‘ Gucrnica y Luno: ErY
Primera. - PO . i
(| Bx-§ = de Ardinzaza o o ia
(| Conchai = e 0 ra
Josg . . . . To
Pepita 20, P 8
Guillermo < S 3 9
Julins.. & = ; . L8
LioMar . b . 4
Nueva Ochliurnia . o H
el R RN Rigaitia :ﬁ
Tarder’s & Er G | 20
Serunda: o2 o 2w W 8
SEYeiB v e s v oW w i3
Balivar, { Mind 3 démasia) . 14
Benito e Ty L2

! Amigtads | L0 20 & 0 G G iy I
|| Caindidencit: « & & v e :.D
Cinintalie = = & ik e Fi

El resultado del andlisis de las minas citadas h:’,t sidn sa-
tislactorio, habiendo dado en algunas, como en las minas Con-
cha y José una proporcion respéctivamente de 4773 nf ¥ de
45.50 *(, de oxido de hierra, y siendo de buena calidad los mine-
rales; por lo tanto, si bien creemos gue no ha de haber una ex-
portacidn en gran escala de diches minerales, han de ser no
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Loz monles en esld zona conscrvan todavia mucho arboladg
que sucle utilizarse para carbones, Hay también bastante mo-
vimiento de materiales de construecion y travicsas para fervoca-
reiles; sobre todo en San Cristébal, v creemos que inaugurada lo
linea: férrea todos estos arrastres vendrin @ sumentar su teifico,

La ganaderiaz tiene mucha importancia en la zona de que tra-
tamos, siendoun producto valioso de esta comarea. de donde sc
exteae para las necesidades del consumo de Bilbao v para utili-
zatlo en los arvastres de la' zona minera de Triano, gozando de
cierta [ama los pastos de esta. parte de Vizeaya, 4 donde suele
traerse ganado vacuno de la provincia de Santander para cebay-

lo. Bicho ganade ha desér trasportada por el ferrocarril, pilds:

aun cuando pudiera objetarse que 4 causa de s pequeno recori-
do no se utilizari este medio de tasporte, sino la careetera, tene-
mos un ejemplo prdeticn de que no sucede asl, pues en el ferra-
carril Centeal de Vizeaya el afio 185y se wrasportaron 12.420 ci-
bezas v 70 wagones completos de g.:mﬂdn vacuno, ¥ unn vez
enlazadas todus las lineas (érreas de esta zona de Vizcaya, es pro-
Bable siga en lerrocarril el ginado hasta la estacion mids proxima
a1l caserio de su dueiio,

{Como elemento importante, que contribuye al desarrollo de
estd riquezd, se celebran varias ferias muy renombradas, ente lds
cuales citaremos la que semanalmente tienc lugar en Guernica y
lLuno los Tunes v la qie mensualmente se celebra en Bermed ¢l
primer sibado de cada mes, siendd una proeba palpable de esto
el gran trdinsito de ganado vacuno que hay por los portazgos de
Pedernales y Laubidieta segin luego veremos.

La agricultura comprende principalmente el cultivo de trigo
¥ make, comuoen el resto deé Yiecaya, sin qued esto podamis dap
gran importanceia, pues d causa dela densidad del vegindario, no
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s exporta apends, destindndose casi todo ¢l para el consumo

]

Condiciones de establecimiento de la linea.—Mucho sc
ha debatide en estos oltimos afos sobre la anchura mis conve-
niente de la via, siendo unos partidarios de que se adopte la
normal de 1" 65 v olros la estrecha de %00, Creemos innccesa-
rio exponer ahora los principales argumentos aducidos por unos
i otros, debiendo hacer notar gque al encomendarncs el estudio
del proyecto de fecrocarril de gue nos ocupamos, implicitamen-
te venia prejuzgada la cuestidn de la anchura de la via, pues
siendo este ferrocarril una prolohgacion del de Amorebicta i
Cuernica vy Luno y habiéndose adoptado va en éste definitive-
mente la via de 1,"00, que es la misma que la del Ferrocarnl Cen-
tral de Vizeayy, con la cual empalma en la estacion de Amorebie-
ta, clave es que en el Ferrocarril de Guernica v Luno & Munduea
¥ Bermeo debiamos adoptar la misma atichura de 1,"00, gue tie-
nen los dos ferrocarriles citados, con tanta mis rizon cuanio
que no pavece fuctible que esta via [rrea s¢ prolengue mas alli
de Bermeo ¥ o hay por lo tanto razdn algtna quedconseje vaiiar
dicha anchuara de r,"o0, que es la que hemos adoptado pava este
proyecto.

La via de 1,"00 con pendientes no muy excesivas v curvas que
solo por éxeepeion bajen i 100 metros de radic, pera’ sin prodi-
garlas, permite la eireulacion de los trenes con toda seguridad 4
I velocidad de 30 kilometros por horsa, sin que las molestias del
movimiento én el cambio de nua curva & otra sein excesivas.

:\dcplhdn pues la via-de 1,00 ¥ tratindose del estudio de un
ferrocarril econdmico, hemos tomado como limite menor de los
radios de las curvas del rrazado, e vadio de 100 metros, pero:sin
prodigarle, v adoptandolo tan solo por excepeidnen ung cuwva d
la salida del apeaderd de Pedérnales v en dos corvas 4 1a entrada



R, |, —

¢ ln estagidpn de Mundaca, siendo los radios de las otras curvas
/ 125" ¢én adelante. :

La pendiente mixima que hemos adoptada ¢s de 0,017,
Respecto & ln anchura de la explanacion y obras de Fibrica he-
mos adaptadg las establecidas én las obras del lervocanil de Amo-
rebieta & Guernica vy Luno v =on las siguientes;

Latitnd dela mplﬁnﬂ.{:it’m en desmonte 4. ™30 ¥ en erraplén
400 dejando: en el primer casod cadu lado unn cuneta de o™=
tle nncho, ¥ cuando ¢l tervaplén se copstruye con muro de soste-
nimicento, lu-anchura del eje del trazado 4 la arista exterior del
miurn es de 2,50,

La latitud entre los paramentos de las obras de fibrica ¥ puen-
tes de hierro s de g, "0,

La =eecidn tranaversil (de Loz tineles eg de 20061 metros euga-
drados, siendosuanchura en fa parte inferiar de 4,30, v de 3,30
en el centro, dejando una alturn libre de 5."on medida desde la
explanacion al intrados de la clave de la béveda.

La longitud entre agnjos es en i apeaderoside 130,00 ¥ en
las estaciones de 2o6,M0b.

Descripcion del proyecto.—Fijadas las condiciones de es-
tablecimiento, pasamos'a hacer la deseripeion del trazado.,

El plano del trazado estd construido en escala de 1 2 2.500;
siendo la del perfil longitudinal det 1 2500 para las horizon-
tales -y de 15 250 purd los verticales, ¥ hallindose construidos
-en ¢sta misma escalwde 170 250 los perfiles transversales, que
s¢ presentan de cineo en ecineo. Hemos preferide adoptar pa-
vit elplano y perlil longitudinal la escala hovizontal det 5 aison,
i s chatra veces mavor gue la exigida por los formularios, con
objeto de poder estudiar mejor sobre los borradores las diversas
soluciones dél trazado, 4 fin de proyectar el fervocarril con la ma=
yor economia posible.
 Segin vicuntes hemos manifestado, arvanca el trazado de este
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ferratariil del extremo del de 'Ta linea de Amorebicta & Guernica y
Luna enestadiltima villa, en la proximidad del puerto. Pasa nues-
et linea d nivel el camino que condute & este punio v el del con-
venlo de la Merced, y después die salvare pordos obras de poca im-
portancia dos arcoyos, scllega al apeadero de Mdrua; manteniéndo-
seel trazado en la margen jzquierda dela pla (como’ en todo el resty
del caming) habiendo un tramé horizontal 4 1a salida de Guernica ¥
Lunoide 217,50 metros v luego unit rampa de 00001 en L300
metvos de longitud, componiéndose el trazado en esta parte de
kas curvas siguientes:

1 surva de 200 meteos de raedios

1ide oo ide G id.

1 clirvas en total

Desde ¢l apeadéro de Féraa (queesti en un tramo horizontal de
iz sometros de longitud] continvanddsiempre el trazado, segin s
ha dicho, porla mdriren jzquicrda de lairia, se pasa donivel el ea-
mino vecinal que conduce a ka iglesia de gste pucblo, vdespués de
cortar ld rin de Guernied en una revuelta muy sinuoss que ¢sta
hace en dicho punto (lo cual exigira en ella una pequena desvia-
cidm segun se indicit en el plana), vuelve el trazadod pasara nivel
dos caminos vecinales en la proximidad del caserio de Achaga;
A continugeion salva con pequenas obras de fibrica 6 ligeras des-
viaciones algunos arrovos v zdnjas de saneamiento del terveno;
piusa 4 nivel tres caminos vecinales de escasa importanci, ¥
llega al apeadero de Murueta, con una rampa uniforme de o.ooor,
en 2.500,00 metros; hallindese aguel en un tramo horizontal de
azg.a0metros de longitud.
El nimero de curvas entre ambos-apeaderos s el que se ex-

presa 4 continuagion:

¢ ocurva de o5 meteos de radio.
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Desde el apeadera de Murneta hasta la EStacion de S, Crista-
sl (Busturia) continia ¢l vazado ¢ruzando al saliv de Murueta en
paso i'“f,:,-gm-g_l camino-earretil gue conduge al molino del mismo
nombre,; salvando como antes con  pequenas obras las zanjas de
saneamiento ¥ arroyos, v cruzando con una alcantarilla de ik
el arroyn de Landa, se Hega a o estacion después de atravesar 4
nivel tres caminos veeinales, de salvar con un puente de hierrg de
y= o0 de luzel cauce del molinode Gampe; de eruzar i nivel ¢
camino que conduce d este molino y de pasar con otro. puente de
hieiro da o™ 00 de luz el rio Olacho, siendo necesario encauzarlo
en una pequena longitud aguas arriba y abajo del puente pro-
yectado,

La subida entre el apeadera de Murueta v Ta estacidn de San
Cristobal se hace con una rampa constante v unilorme de o.0001
el 2. 50,00 melros v lus corvas entie ¢stos puntos se hallan dis-
tribuidas del modo siguiente:

curva de 123 metros de rodics
s . Tho  ide P 1S

I N

o o
ide i Boe ade 5 Ode
idq a* 3iu id- - i'r.l.-

i B w oo ade e ids
id. & o0 id. VT
10, CUryns:

La estacion de 5, Cristobal se halla situada en un tramo horje
zontal de 473,00 motros v desde ella al apeadero de Aspe ¢l tra-
zado sube con una pendiente uniforme de 0.0025 en 1,250,600 me-
teos, pasando & nivel tees caminos vecinales de phed importanca,
despues de hacer en ellos algunas ligeris desvinciones v salvan-
do) con pequenias obras de fibrica los arroyos v cauce de un mo-
ling, sienda la mayor obra una aleantarilla de 3,00 de luz situnda
& la entrada del apeadero ya citado de Axpe. Este apeadero estg
enun tramo hovizontal de 223,00 metros v el nimero de curvas

I
8
i
aogdh o ade id
3
[
1
|

entee ¢l y 14 estacidn de 5. Cristdbal es gl qQue se expresita con=
Lnuacon:

1ocurvi dé 133 metros de radio.

poade oy snan ke g dds
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t ade 2 Sen. dds by b,
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¥ curyvas.

Desdeel apeadero de Axpeal de Pederniles sl trazado, des-
pués de cruzar 4 nivel un caming vecinal, corta par el centro el
saliente que forma la punta de Ezpilueta, habiendo en csta parte
i desmonte de bastinte consideracion yvaiendo necesavio hacer
un paso superior de fibrica para habilitar ¢l camine vecinal que
conduce d los caserios de Urguiza; v erisar it nivel otros fres cae

minos que sirven d los caserios de Urguizurd, Avinaga, Santaria
y i li ermita de 5. Antonio. El emplazamiento del apeadero de
Pedernales exige una pequena desvincion en la ecarretera-d la en-
trada del apeadero, la cual servicd también: para acceso al mismo
¥ cuya obra es necesaria & causa de la revuelta tan rapida que la
carretera forma en dicho punto!

Iiste apeadero estd proyvectado en la ensenada de Pedernales y
en un tramo hovizontal de 350,00 métros de longitud, subiéndose
i &l desde el de Axpe con una tampa uniforme de 0,003 en 1,225,600
metros, y hay tres obras pequenas de fibrica, habiéndase proyvee=
tado una aleantarilla de 3,00 metros en ¢l terraplén del apeadero
paca dar salida-a las agods de los arroyos que eéruman la carretera
en la prozimidad del portazgo,

El niimero de curvas entre estos dos apeaderos es el siguiente:

b eurva de  aF mébros de radio.
: e T T
' e 4 ane  Gde 5 dd,

i ide 5 dew e G dD
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Diesde la salida de Pedernales hadia adelante empiczan va los
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rores dificultades pora este ferrocarril, por ser preciso en pri=
r logar cruzar varias ensenadas de mayor & menor impottancia
Que; 4 cansa asimismo de Hevarse la casante algo ally en esta
prrte paca pasar pordetrds de Mundaca, evitandoel pazo sabie of
puertss de este iltimo pueblo, exige alzunos tervaplenés de gran
consideracion, que unidos dla eircunstinciy de estar sometidos 3

la accion de la marea, ha abligadn & construir enalzunos de ellos
mutos.de sostenimiento de bastante importancia, tal como el dela
ensenada de Portaondo; ¥ en otros ha sido preciso provectar obras
de fabrica de goan consideracion, wl como el viaducto de Munda=
cay para ¢l paso de la casenada de estenombrs. Este unido i
que paca el cruce de dichas enssnadas hay que construir dos -
neles, el de Portuondo y el de Portuondogana, de 91,84 v 59,24
meteos de longitud respectivamente y varios desmontes, que aun
ciando no de gran altuea tienen no obstante bastante lonwitnd,
contribuye @ que el coste del ferrocariil ¢n esta parte sea algo
clevado ¥ que el presupuests de la obra haya escedido bastante
dedo que al principin hubicia podido ercerse

La salida del apeadern de Pedernales se hace con una curva’

de 100 metros-de radioy luzgo el trazado sigue contorneando el
saliente en que estd situada lu Iglesia de dichio pueblo; cruza, don
un gran teveaphin con murn, la ensenada de Povtoonds v desputs
falden ¢l de Portuondogana con los dos taneles citados de Por-
twondoe ¥ Partuondogana, sizuiendo casi pavalelo 4 1a carretern,
hasta frente del caserio denominado Eehevareig, en donde atravie-
sa 4 la misma con un paso inferior de hiervo, v después de un pe-
queno desmonte critza la ensenada de Mundaca con un viaducto
de seis areds, cuyo primero y Glimo dejan paso libve 4 1a carrele-
1 va citada, la cual se atvaviesa dos veces, atilizindose para pi-
50 de lit misma los dos arcos extremos del viaducto citada. El
trazado continun luggo. por detras del poeblo de Mundaea, casi
paralelo i lacarreters, sicndo necesario acer una pequeia des=
videion en el gamino carvetil que hay detpis de dicha polilacion
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¥ cruzar otro con un paso superior de fibrica, asi como el caming
de Mandally con otre andlogo,y con uno: inferior el de Sarria,
después de lo cual ¥ de una pequena desviacién ¢n el camino ca-
rretil de Mundaca va citado, secruza & nivel la carretera antes in—
dicada de CGuernica y Luno & Bermeo v se entra en la estacion de
Mimdaeit con uni curva de 100 meteos de radio, Lo obligado que
sc halla el trazado por este paso de Mundaca exige ademds ata
curva de topmetrosde radio paraevitar: el-dervibo de una peque-
fia casg, siendo necesario na obstante expropiar olrd situada en el
caming de Sanriu: pues a1 para evitaglo se tratara de llevar el tra+
zado por detids de las casas proximas 4 la que expropiamos, exi-
wirid 4:;511'_4 un aumento de importancia en el desmonte situada en-
tre la carretera yoel depizito de-aguas del pueblo.

Hemos enumerada las principales obras de esta-seccion pues
las restantes no tienen importancia, siendo la de mis considera-
cian una aleantarilla de 3,00 metros de luz ea la ensenada de Por-
tusndo para paso de lis gguos del arroyo.

La subida desde el apeadera de Pederpales & la estacidn d..
Mundaen 2e hice con-dos rampas, la peimera de 0,006 en (025,00
metros v la segundade o035 én-8oo,00 metvos, siguiendi luggo
in h-;m;.. horizantal de 3,54 metros de longitud, en cuyo exire=
mo se hatla situada la estacion de Mundaca.

La seecitn de que nos ocupamos comprende las curvas si=

guicntes: % survas de 100 metros de radio
4 idl. T2y . id.
3 i %6 i ide
i idl 23n  id, id,
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L salida de Mundaza hacin Bermeo se hace contorncando la
ensta cntre las dos poblaciones, y el trazado en esta parte se ha
proyectado salvando con un paso superior de Ribrica el caming
que desde Mundaca conduce al barvia de Ondartaa, ¥ despucs de
déjar paso con vARiLS pequenns abeas ol dgua gue S réune en
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lag/ depresiones del terrenn v dé salvar con un muro de bastan-
¢ importancia una gran depresion gue hay antes de l-“mjﬂl"{”.
%e hace indispensable desviar un poco la carretera antes de cru-
zarla con la linea, por medio de una obra de hierro, pasada la cual
entra en &l tinel de Lamicren de 140 metros de longitud, el mayor
del trazado, que en esta parte se conserva i la izquierdade la carre-
tera hasta un pogo mas adelante en que la linea la cruza & nivel, y
va lucgn s¢ mantiene siempre 4 la derechade la misma. Desde
la salida del tinel de Lamicren salva el trazado con paso inferior
un camino caretil y con obras de fibrica de 1,00 ¥ 2,00 metros
de luz dos arroyoes pequetios, signdo el altima el que cruza o ca-
reetera en ¢l puente de Larrosa. Después del paso d& nivel antes
citudo de la caretera; cruza el trazado otro.arroyo pequeno y
salva después el saliente de Larrosa con un tinelde 88 metros de
longitud. v manteniéndose, seglin yit hemos dicho, entee [a carre-
tera v ¢l mar, se llega & la estacion de Bermeo, la cual hiemos
proyectado muy proxima al pueblo v dispuesta de modo que el
seivicio de mercancias pueda hacerse directamente por la misma
rampade la earretera que canducea Goernica y Luno desde csta
poblucidn, v el servicio de vigjeros por una escalinata desde la
cartetern en la parte proxima al paseo. Dicha esticlon tiene una
longitud de 200 metros ¥ 4 causa de su elevacion sobre la plava,
exige la construceion de un muoro de bastante consideracidn y
una aleantarilla de 3,00 metros de luz para dejar paso i las aguas
de un arenyo que eruza por debajode la carretera.

Hemos visto que desde su origen viéne el trazado subiendo
hasta Mundaca v desde la estacion de dicho punte continga su-
biendo con una pendiente de 0,015 en 640,00 metros de longitad,

y luego hay un tramo horizontal de g3,00 meteas, pasado el cpal’

comienzi el descenso del trazado hasta Bermeo, ¥ éste se hace con
ina pendiente de o017 en rogz.on metros delongitud, Wwrminan-
do por otro tramo horizontal de 240,00 metros en el cual se halla
sitnady la estacion ya dicha de Bermeo.

e
El mmera de curvas endre las estaciones de Mundada y Ber-
meo; o5 el siguiente:

s enrvas de a3 metras de radio.
(T PR e i T w Ide

I PR i s o
5 gl cpoeani: dits o= 1d
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Del estado de alineaciones reclas ¥ curvas se vé que las pri-

meras sumnn 750,31 metros ¥ lis scoondas g yio,21 metros, de

donde se deduce que las alineacionss rectas l'épruﬂcntﬂn el zo0y

por oo del trazado; ¥ vemos asimismo de_dicho estado de ithi=

neasiones que la recta menores deogo, o metvos de longitud ¥
quie estas se hallan distribuidas del mado siguiente:

| ALINEACIONES REOTAS,

LaNarmi RS FANCTALEH, Wil MEEO Eaviap Tl b ot Al
| Matros. | Mytros, I
I[J-:,- aman d Yo melras: 2] 335,00 "
| 4 Som 4 0o & 15 187,30
5 THD® i Zoo 4 | 236300
2D 0™ i oo = Lo | 2370,35
w doom & oo S I 314430
5 Foom A oo " 1 H#luo b0
Tarat. 3 T350,34
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La distribugion de las curvas es la siguiente:

It ALISEACIONES CUIVAS, i
|
| Hamn, wiang e | DRI TOTAL, |
“I itoons CNEvAL, Mitros. |
160 3 Fao,84 |
133 8 D010
{30 1o LT3 01
s 3 5306;3 4 |
200 1T Pl do
| .!51- iy '.'r'n :,'31. |II
| Tan i _’run,F{'i |
EET ' (.05 |
Jo 3 i L I
S I TR |l
(i i qabod |
| Tarat. 51 310,23 ||

Del estade de vasantes vemns (ue la distribuctén de la Hnea
por pendienteses la siguiente:

Tt HOMEED 18 Tﬂmrrr: b ]
TiRasOK, Mastros,

4 1l
Uorzontales, . . .| a 267754 II

| e a,0000 4 6,000, i 34050, 00
| Deowont 4 ool a 247 3,00 |

Peowond d oo . 2 823,00

(| Beowor dow0tf 3 173300

Tarag: ~ « 18 (LT

Los desmoantes de la linca suman 207.q034.04 metros cobicas v
703404

los terraplenes 260,317,580, O'sean 18,21 ¥ 17,75 metros cibicos

respectivamente por metro lineal; los cuerpos de los muros de
sostenimicnto suman la cantidad de 38.33,03 metros cibicos y

i

s iy
los tineles suman una longitud de 370,08 metros lineales, ascen-
dicndoen estos el volumen de la exéavacidon a Bsug,73 metros
ciibicos.

Lias éstaciones y apeaderos se han emplazado en sitios conve-
nientes v con amplitud bastante para ¢l servicia 4 que se desti-
nan, ¥ como la poblacidn se halla muy subdividida en el recorri-
di del Terrosarvil, hemos ceeido prudente hacer un apeadero ¢
estacion cn donde hayn un grupo de poblacion algo importante,
a fin de facilitar mis al piblica el secvicio del mismo. Por
esta cousa hemos provectado cuatro apenderos, & saber:en Forua,
Murueta, Axpe (Busturia) ¥ Pedernalés, v tres estaciones situadas
en 3, Cristabal (Bosturia), Mundaca y Bermen, término de la linca,

Los apeaderos de Forna y Murueta se hallan emplazacdioslo
msis cerca posible de los grupos principales de casas de cada ung
de dichos pueblos; ¥ dispuesto el primero de ellos de modo que
pueda hacerse en buenas condiciones el enlace do un ferrocarril
que hije el mineral de hierro: de gran pacte de las minas de Ri-
goitin desder el alto de la cuenca minerd 4 dicho apeuders, yeova
fervocarril seguiria la direccidn de uno de los arroyos proximos
il apeadern,

L estacidn de 'S, Cristdbal la provestamos junto 4 la barria-
dide dicho nombre en Rusturia vy proxima al cazevio Ezquivil,
dandole bastante amplitud; puesha dehaberen ella bastante ma-
vimiento de vinjeros ¥ mereancias, sobre todo en materiales de
consLIUCeinn.

Proyectamos asimismo un apeadero en Axpe ¥ otro en Pe-
dernales, emphizando el primero entre el molino ¥ el gaserio U=
quiza-y el segundo en luensenada deenlrente de lu casa-porlaz:
g, los cuales servirdn para los bartios de Axpe en Busturio y
purad el preblo de Pedernales.

La estaeidn de Mundacn s¢ halla situada 4 la =salida de este
pueblo hacia DBermen, en ¢l espagio comprendido entre la earretera
que une ambas poblaciones v el caminog que desde Mundaca se



— IR —
ige al batyio de Ondastess, coyo caming deberd ensancharse
rectificarse algo, para poder utilizarlo bien para los servicios

8l'bliote©® de la estacidng pero como este emplazamicnto queda dlgo se—

parado de la poblacion, creemos que la estacion pudiera tam-
bién emplazarse mas proxima al pueblo, eatre el camino de Sa-
refia ¥ la carretera & Bermeo, variando algo ¢l trazado del pro-
vecto, sienda puira esto preciso. deyribar tres casas, Detodos mados
creemos que ¢l emplazamiento definitivo de esta estacion depende
de las mayares & menores facilidades que sé encuentren al hocer la
expropiacion de las cusas citadas, pl.".-.r mas que consideramaos con-
venienteemplizarla mis préxima & Mundaca de loque esti en ¢l
provecto; peroeste punto debe resolverse durante fa construceitn
de Ta obra.

Pordltimo,al provectar liestacion de Bermen, 1o hemos acers
cado & la poblacidn todo lo posible, disponiendo de modo que el
aeceso al servicio de viajeros se hagi comodamente por una es=
calinala espaciosa gue conduzea 4 ella desde el paseo de o ca-
rrelord.

Farman parte del proyecto log 25 planos que figuran en ¢l in-
dice que los aecomparnia v son los siguientes:

El ntim. t esel plano general del trazado, yoen él se han ye-
presentadeo lus carreleras proximas 4 la via v los ferrocarriles
de Amorchieta 4 Guernica y Luno'y el Ferrocarril Centeal de
Vizcayw de Bilban & Durango.

El' nim. 2 es'¢l plano de detalle de 1o linea, en el cogl se ha-
llan representadas las curvas de nivel de 5 en 5 melros, ¥ puede
juzgarse de la minuciosidad con gue se ha hecho el estudio, ob-
servanda que se han tomado nada menos. que 451 perfiles trans-
versales del proyvecto delinitivo, 6 sea uno por eada 33,00 metros.
lineales, mds otros 100 levantados en lus diferentes variantes que
han sido estudiadas para Hegar & la solucidn delinitiva,

El niim. 3 es ¢l peefil longitudinal de la Tigea, habiéndose cal-
culado en cada perfil transversal la cota roja y anolado en ca-
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sillas separadas Jus corvespondientes @ desmonte ' tereaplén.

los perfiles transversales de la Jined €e representian’ de cineo
en cinco, segtn antes hemos expresado, ¥ se¢ hallan en el plano
nun. 4. y

El niim. 5 comprende las seeciones transversales de la vias que
segrian hemos expresado antes, tieneuna anchurade .00 metros en
terraplén ¥ 4,30 en desmonte, ¥ en éleaso que ¢l terraplén vayaso-
bre muro, la distanciadel eje del trazade & la avista exterior de la
coronacion del muio és de 2 30, Estas anchuras son las empleadis
en la explanacion del fervocarril de Amorebieta a4 Guernicay Luno
en su construceion. Con objeto de que se aprecien bien las di-
versas combinaciones s¢ representon aisladamente los difecentes
cagos gue pueded preseéntarse; i saber? terraplén, desmaonte, me-
dia ladern, media ladera con murs, terraplén con murs v terriplén
con doble mura. El ancho dela vid hemps dicho esde (™00 entic
los bovrdes interiores de los carriles, los cuales se representan en
tumafio natuval enel plano mime g, ¥ serin de acern; sistema
Vignole, con un peso de 20 kildgramos poar metro lineal: se apo-
y'.'lr;'m sabre traviesas de madera de 2™ o0 de longitud ¥ cuya es5-
chadey esde o™ 20 por o™ 12, los cuales descansan sobre una capa
de balasto de 0™ w0 de espesor.

Lios tineles (ndm. 6} tienen una seceion de 20,00 metros cua-
drades, ¥ ¢l revestimiento tieng o™ 50 de espesor cuando es-en tie-
rrie v un espesormediode om22 cuandoes en roca, siendade 5,00
metros la altura entre el intrados del arco y el suelo de la exca-
vaeion.

las obras de Fibrica de poea importancia se hallan distribui-
das en los planos siguientes:

El nGm. 8 compeende ¢l cano (modelo anico) de o 00 de luz:
los nams: g v 1o las tageas de 100, siendo la primera (modeln
nin. 1) con biveda, v lo seguda (modelo. nim: 2] descubiecka;
presentindose asimismo en los nams. 11,12 ¥ 13 los planos de
las alcantavillas, (modelos 1, 2 ¥ 3)de 1,50, 2,00 ¥ 3,00 melros de
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grespectivamente cada una deellas; Todas ostas obras, 1o mis-
b gue las sucesivas, s¢ hallan proyectidas con gran coonomia,

Sipjiotecesno empleandose la silleria mis que en las aristas, sin lujo alguno

y de modo que tengan buen aspecto. Se han provectaco asimis-
mo otras dos alcantavillas de 2,50 y 3,00 metros de luz, para dos
puntos en que-la altura de la rasante no permite establecer Iy
baveda y porlo tanto se han estudiado salvando vsa luz con vie
guetas de hicrro, segin se vé en los planos nims. 14 v 15,

Los planos nims. 16 v 17 representan {os puentes de hierro
de g,%o0 de luz que se han provectado para eruzar el cauce del
maling de Gampé v el vio Dlacho, sitos ambos 4 la entrada de g
cstacion de 5, Cristobal (Busturia) v los cvales se hallan forma=
dos por vigas de-hiervo de u"‘f;n de alturas

Los planos nims. 18, 19, 20 v 91 representan los pasos infe-
riores O superioves, siendo los dos primeros de Gibeica para ca-
minos carretiles y o5 dos Gltimos de hierro para la carretera,
El paso inferior ¥ lo mismo el superior cuando son de fibr fea;
tienen una anchura de 3, %00, que es la suficiente para servicio de
Ins carros. 51 puso inferior de hierro para la carreterd tiene una
luz de 12,700 y se ha proyectado con vigas de hierro de 0™ 60 de al-
tura; dejando un espacio libre de 5,30 entre el firme de la carre-
tera ¥ la parte inférior de las vigas; la alturn de 5™ 30 €5 muy
suficiente para ¢l paso de coalquier clase de vehiculo 6 carra
que transite por la carcetera. El paso superiorde hicrro que seha
proyectado para ¢l cruce de la carvetera d la enteada del tang]
de Lamieren, estd formado de varios cuchillos, compuestus de vi-
guetas longitudinales, nnidas por otras transversales v sobre unas
¥y otras se coloean chapus de palastro, cuya disposicion permite que
pueda construirse la obrt por mitades v sin interceptar en nada gl
trsinsito porla curretern.

El viadueto de Mundaca (niim: 22} consta de seis arcos de
1300 de Juz: peemitiendo los dos extremos el trinsito por la
curreterit, sicndo ki latitud de esta abia de o0, 1o mismo i
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las demis obras de fabrica antes eitadas. Los timpanos del via-
ducto se hallan aligerados con arcos de- descarga, lo mismo que
los muins de las avenidas deesta obra, segion se vé en las séccio-
nes transversales del provecto.

El plano ndm. 23 representa la distribucidn de las vias en las
estaciones intermedias de 5, Cristdbal ¥ Mundaca, v en los apea-
deros de Forua, Murueta, Axpe v Pedernales. La longitud entre
agujas en las  estaciones citadas ¢s de 200,00 metros v el ancho
en el medio’és de goion metros, siendo estas eifvas cn los apea-
deros de 150,00 ¥ 300 metros respectivamente. En las estacio=
nes se proyectan ¢l edificio de viajeros can su retrete, almacén de
mercancias cubicrto, muelle déseubierto y un pequenn almacén
de carruajes, ¥ en los apeaderns se suprime este ultimo, subsis-
tiendo todas las demis dependencias antes citadas, atn cuando son
algo menores los edificios en los apeaderos que en las estaciones.

En el plane nim: 24 se rvepresentan los edificios de viajeros
pari las estaciones ¥ apeaderos citados, todos los cuales tignen
por ¢l lado del andén una cubiéria de madera gue preserve 4 los
viajeros, principalmente en invierno, de los grandes aguaceros,
tanto d la subida como d la-bajada de los coches del wen. Estos
edilicios se han proyectado con gran sencillez y constan de dos
pisos, destindndose Ja- planta baja 4 los sevvicios del ferrocarril,
v el piso principal para vivienda de los empleados de'la linea.

Finalmente, €l plano nim, 25 comprende la estacion de Beér-
meo, estacion de erming de lalinea, ¥ que segin hemos dicho, es
la mias importante del ferrocareil. En dicho plano se vé priméra-
mente el emplazamiento de la éstacidn, en [a cual se ha separado
tnda lo posible el servicio de viajeros del de mercancias, 4 fin
de que ambos puedan hacerse con independencin, habiéndosce
provectado iguales dependenciss que enlas otras estaciones, pera
anadiendo ademds una cochera para las mdquinas. El aceeso al
angdén de viajerosse hace, segun antes hemos dicho, por una esca-
linata desde la carretera, v el del servicio de mércancias aprove=
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chiando la rampa que tiene la carretera en su solida de Bermeq
facia Mundaca; pues segin llevamos dicha, la estacidn de Ber-
meo se proyecta mis alta que la carretera en la parte que ¢sta pue-
de considerarse como horizontal. Se acompana asimismo el plana
del edificio para m1r:| os en Bermeo, el cual tiene igual disposi=
cion que los antes citados, pero con madsdependencias v salas de

csperi;

Pregupu:sgﬂ,—j"rcscnl:rdq ¢l proyecto con planos detallados
de tndas los obias de fabrica; se ha calenlado su coste con tody
minucinsidad v mediante los estados de cubivacion gue seindican
en ¢l Capitulo 1, del presupuesto,

Los precios los hemos lijado después de un detenido examen ¥
tenicndo @ la vista los gque han servido de base en los conteatas
de las obras del ferrocareil de Amorchbicta & Guernica y Luno:
Hallindase la zona que recorre nuestro ferrocarril tan bien servida
de materiales de construecion como ladel ferrocarril antes citado,
creemos que los precios que hemos fijada po son exagerados v
que por 1o iumn serin aceplados por lus conteatistas de las abras,

El presupunesto total de contrata ¢5 el siguiente:

| IMPORTE TOR
e — s,
Cariruro, Anrieuno, Az ion | Garkraios |
Pedelna, Paalas,
. Expropiacitn . | Baprogfnaidn 5 o000 S0 0 200 3] TETE0L0 AT 40,00
[1 Explagocidaen v vin, o v v oo ol ISHA0LET F |
Explanagida, Miros dosostenlmbento . 0 . . . L] FE4SODG i BARBRT AT ||
i Tomkle .. b ad e @ e e wf HAETEA0LC) 'I
Calicn, tajpein ¥ nlmu.burf.lm A e ELE AT
| lIIfr:: ;J;::h'":‘* 3: Prtos sipuriones & inforfaren s« .« .|  AT2N008 i S400,68
Paentes ¥ vindootos . o . w HETT 46
Il Estaciones y |pﬂ-5 E:lifialos § anaberinl prm tres n:r.a:hm of RRRMH O {50000
Goras. . . of Edificlod ¥ mterdad para cuntes apiborod , TN, 0 t
| Hﬂlulﬂhl o goandee, oy wa o el W 1R "I
|| Material fijo J Teligrafo alisteloal . . 0 o . . o  MispE{W T 211HEYEE
I : Lo S WA N S Sl B - |
|| Material mdvll o o Materld miwil L . L W, . o 0p o] MBA0DO0 { 1 HA0H00,00
| Dlras accesorias . Obirms sccesitlns, . . . . .. L 0EUTES 1izuTa2
| Buaa, - of 1TITIIT,80 1727 T S0
Gaslos supiomenta- | Gastes fniprovistom 3% . . i AETERY ] 12810042
| HOE .« & o Ghastos -In Dirgeolin j'Mmf!d.d.rnnlull E ¥, BE285 49 { .
Torans . o) T9EEERTAT | LRORMETED

La longitud de lo linea es de 14600,54 metros, de modo gue
resulta el kilometro & 126,838 pesetas, precio algo mayor que el
del Ferrocarril de Amorebicta 4 Guernica y Luno, en el cual el
eoate por kildmeteo erndetig.iyy peselas,

Calculo del trdfico de la linea. —El estudio del cileulo del
trifico de la linea merece gran coidado, ¥ con objeto de no hacerlo
de modo que pueda considerarse como demasiado optimista, vamos
i estudiar detenidamente el asunto, no tomando de los datos que
a lo vista tenemos mis queaguello que no pueda dar lugar 4
que incurramos en ervores de importancia y procurands. que el
movimiento probable que indigquemos para el ferrodardil, pue-
da considerarse como un cileulo bastante exacto. Trataremos
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separado. del movimiento de viajeros v del de mercanecias,

Movimesra pe Viajeres.—Hemos indicado antes que ¢l mo-
vimients de viajeros es sensiblemente proporcional ‘4 la densidad
de la poblacidn que el ferrocarril atraviesa, aun cuando’ influyen
también la tr-,pugr-dﬁ_u del pais, costumbres desus habitantes v la
cluse de trabajos Ague se dedican, :

Para determinar cuil esla poblacién gue sirve la linca, se

empicza por fijar cudl es la llamada zona de atraccion del fervpea-
rril. es deeir, ¢l conjunto de localidades y caserios & los euales el
ferracarril ofrece ventajas sobre los demds medios de trasporte
Fata zona de atraccion suele dividirsé en dos partes, llamadas
‘zona directa v zona indirceta, siendo la primera aguella que com-
prende la ﬁarte proxima & lalinea y euyo movimicnto porlo tanto
szri absorbido por el fetrocartil, ¥ denomindndose zona indirecta
aquella que 4 causa de su mayor separacion estd peor servida por
la wia férvea. v en la cual no puede suponerse que todo el movi-
miento se haga por el ferrocareil. i

A cacla una de estas zongs suele aplicarse diferente coeficiente
de movilidad, pers tanto sobre la aplicacidn de este cocliciente
como sobre la amplitud que ha de comprender una i olea zona,
no se hallan muy conformes las opiniones de los estadistas v han
sido la causa principal de que aliproyectarse algunas vias férreas
se havan hecho cileulos de movimiento de vigjeros que luego se
han diferenciado bastante de la realidad durante la explotacion.

Es evidente en primer lugar que en la fjacion de la importancia

de nna G otra zona influven mucho én cada caso particular, tanto
la topografia del terreno, como la direceidn de las carreteras exis-
tentes en la localidad gue han de ser viasafluyentés al fecracarril,
los medios de trasporte que existan entre los pueblos comprendidos
en la zona, la longitad del ferrocarril quese proyecta v susilua-
vidn, segin que estéen el centrodeuna provineiad en un extre-
mo, sin comitnicacion por un lado, como, por¢jemplo, en la costa.

Sogn

(hros estadistas solo consideran una zona Gnica de atraceion, la
caal suele en general tener mayor amplitud que las antes citadas,
llegando algunos como Wendland & extenderla hasta i distancias
consideiables del gjedel {errocarril, siempre que s¢ cuente con
buenos medios de comunicadion v gueno piueda el movimicnto
distraerse por otras lingas. En este caso aplican algunos un
coeliciente Gnico para tados los pueblos comprendidos en la zona;
otros suelen aplicar diferente coeliciente segun la mayor o menor
proximidad de la linea, habiendo también quienes-aplican el mis-
mo eoeficiente 4 todas los pueblos que no van:d parvardla cabeza
del fereocarril, caleulando & estos solo la mitad de movimiento
que & los otros puehlos,

Respecto de la Gjacidn de la rona directa M. Bausson cree de-
besolo considerarse una anchura'de 4 4 5 kildmetroz a cada lndo
del eje; pero-M. Al Sarvtiavx laamplia hasta 5.6 6 kilometros &
euda lado; cuyas cilras son las que sz admiten generalmente, ¥
respecto de la zona indirecta suele extenderse su accion 4 unos
2 kildmetros.

[zl coeficiente de movilidad que debe aplicarse 4 cada una de
patas zonas varia también mucho segin cada autor.

El ingeniero alendin 15 Plessner, gue ha hecho un estudio de
cuarenta lneas, todas ellas de interés local, después de dividirlas
i tres categorias, segin la importancia de la produccidnen la
zona que atraviesan, determing el ano 1880 para cada una los
sigliientes coclicientes: )

1. categorin . . 7 viajeros por habitante.
a8 1. OidF 1ol oids * 1ds
3.0 il p1d 3 cids = id.
pern repetidos sus estudios en 1883 dedujo los siguientes. coeli-
cientes:
1t eategoria 6 4 7 viajeros por hibitante.
== id. B doah iel. a id.
LA € RV T - id.
Mr. Michel, en un estudio sobree la circulacion de vigjeras ¢n
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difeventes ferrocarriles de Fiangia, haciendo un recuento de la

Joblacion que sirven dichas lineas, que abarvcaba un radio deao
kilémetros, jo como térming medio en Francia quecada habi-
{inte hace al afio 6,50 viajes, cifra decucida de la circulacion

s e iles sizuientes:
i |ﬂ‘- il ;s Wi fis e ek,

Ferrocarril del Notter « o+ =« « = . . 6,70
Id. dalOestes =« = = + w + Dbf0

Id. del Este . & 770
1d. de Iarm-Lyun-Mcdutcrmnc: B, 10

Id. del Mediodin + + » = -+ 5,50
v en otro estudio hecho por él posteriormente, dr.:ltlc: que en di-
cha nacion se puede considerar por habitante en las zonas agri-
colas 5 # 6 viajeros, en las-de vifiedo de 4 4 6 v en las zonas: in-
dustriales de 8 & 12,

En la Memoria del Ferrocareil de Amorehictad Guernicay Lu-
no caleula el Ingeniera St Alzola, partiendo del censo olicial del
afio 1877 y del movimiento habido el afio 1881 ¢n la linea del \nr—
te de Espaiia, en las secciones de Bilbao & Pobes, de Otsaurte &
Ivtin ¥ de Santander a4 Mataporquera, que en la primera seccidn
se han movido 2,70 personas pot habitante, en la segunda 2,57 ¢
que en la tercera ¢sta cifra se ha elevado d 3,04; v hacicndo un
estudio andlogn para el movimiento habida en el Fervocarril
Central de Vizcaya de Bilbao & Durango, durante los sicte pri-
meros meses de-su explotacion en el anc 1882, deduce que semo-
vieron en dicho periodo de tiempo 2.8¢ viajeros por habitante de
fa #ona que sirve dicha linea; pero como éste cdleulo estd he-
cho para un movimiento anoal de 260, 000 viajeros, gue cs el co-
rreapondiente & un afio, considerando ¢l movimiento habida du—
rante los sicte meses citados, v en los afios sucesivos esta ¢ifra ha
aumentado bastante, llegando 4 su mdximum el ano 1884, en gue
hubo un movimiento de 206,523 viajeros; resulta gue dicho coe-
ficiente se ha-elevado endicho afio 4 3,29, en vez de 2,89 para ¢l
movimiento delafio 1R%a.
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Por esta razin, dada la varviedad de coeficientes que pudiéra-
mos aplicar, considerando ademis que el Ferrocariil de Guer-
nica v Luno 4 Bermeo por su emplazamicnto eéspecial es causa
de que no’se pueda contar para £l como movimiento probable
el de varios pucblos gue se hallan 4 una distancia del trazado
que en algunos no pasa de O kilimetros, ¥ que por o tanto
debiamos incluirlos ¢n la zona dé atraccion; bieh sea en unos
como lharrenguelua, Nachitua, Arteaga v Navarniz, por ha-
[larse situados en la margen derecha de la vin de Guernica. y
con dificultad ademsds para su paso 4 causa de los malos me-
dios de embarque y desembarque, lo cual hace que para el
movimiento que ordinariamente tiene lugar en la provincia, que
¢s hacin Bilbao, no podamos contar con que cse vecindario
utilice &l ferracarril dé que tratamos, ¥ en oiros como Arricta v
Baquio, de los cuales, por no haber carveteras que los unan di-
rectamente con ¢l trizado, tampocn debemos esperar gran mo-
vimiento, y disponiendo como disponemos del de vidjeros y
mercancias gue ha habido durante los anos ccondmicos de 188
i 1885, v de 1885 4 1886 por los portazgos de Pedernales ¥
Laubidicta, cuyns datos nos han sido facilitados en las oficinas
de Ia EExcma. Diputacidon Provincial de Vizeaya, ereemos preferi-
ble v menos sujeto & errores deducir el movimiento de viajeros
en vista del gue se verilica actualmente por dichos portazgos ¥
considerar el aumento probable en‘presencia de lo acaecido con
atros fervocarriles proximos, v sobre todo con el Ferrocarril Gen-
tral de Viecaya.

El portazgo de Pedernales se halla sitvado en la carretera de
Guernica y Luno & Bermeo, en frente de donde proyectamos el
apeadero del mismo nombre. El movimiento de viajeros por di-
cho portazgo ha sido el siguicnte:
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lo cual da un promedio de 8.8y colleras por @io, & saber:

Colisan;

vB84 0 1883 . . 8376
IS8 4 B8G . . Bis33

, Suman. . . 06360

Término medio porafo. 8280 colleras.

Ll portuirgo de Laubidieta se halla situado en la cayretera de
Bermeo por Munguia & Bilbao, 4 6.50 kilémetros de la primera
villa, y el movimiento de viajeros por dicho portazgo ha sida el
que s expresa i continuacidn:
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Término-medio por afio: © « o o« o 90033 colleras

Vemos, pues, que el térming medio de eolleras que han tran-
sitado durante un afo por los portazgos de Pedernales y Laubi-
dieta es respectivamente: 8289 ¥ s.t33: v para caleulwr ahora
¢l nimiero de viajerns correspandiente, observaremos: que éste
sucle variar de i.q0 4 200 por cada collemn; pero con ob-
jeto de no pecar en noestros cdleulos por esceso, ddoptaremos
¢l coeliciente de 1,70 personas por collera, gue es el mismo gue se
adoptd en el proyecto de Ferrocaril de Amorebicta & Gueenica v
Luno, ¥ por lotantn tendremos que ¢l movimientp anual de via-
jeros ha sido el siguiente:

Portazgo de Pedernales. . . 8.38051.To=14.0%1 vinjcros,
Id.. de Laubidieta. . « Su33xi.70= B.703 id,
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De estas cilvas debemos dedueir cudl es el que ha de corres-
gonder 4l fervacareil v el que podrd subsistiv ain con indepen=

Sibliotec® dencia de la vix ferrea.

IMallandose el portazgo de Pedernales en ¢l centeo: de nues-
to trazado, es matural que toda el movimiento por dicho por-
tazen los t,'uﬂﬁit[::ﬁ.‘mﬂs_ como aplicable al ferrocarel, pero respecto
del de Laubidicta, como el movimiento que de Bermeo hiva di-
rectamente con Munguia v pueblos limitrofes no puede ser servi=
do por la nueva lineq, sino tan solo el movimiento de Bermes
i Bilbao, resulta que parte del trifico caleulado no lo podemos con-
siderar como base para el movimiento de la via féerés. Creemos.
no obstante, teniéndo en cuenta que el movimiento principal
es i la capital de la Provincia y que por el portazgn de Laubidie-
ta transitan coches hacia Bilban que no solo arcancan de Bermen,
sino que liegan hasta Mundaca, por mds que la mayor parte del
movimiento desde este punto se hace por Guérnica y Luno, no
pecar de optimistas al considerar que debemos tomar como base
de nuestros chleulos las dos terceras partes del movimiento actual
por Laubidieta, y dejar solo una tercera parte como movimiento
por dichg portazgo que na ha de servirse del ferrocaryil.

Esto expuesto, la cifva de 14,001 viajeros actuales al afo por
el portazgo de Pedernales y la de 5,842 pura el de Laibidieta son
las que consideramos como movimiento actual por el feveocarril,
cuyd suma €5 19,933 vinjeras que constitnven la base de nuestro
cileulo, sin contar para vada los peatones, ginetes y los que via-
jin en earros y galeras,

Conocido el movimiento actual vamos4 determinar cugl ha de
ser el aumento que ha de ocasionar la apertura del ferroearvil.
Para csto observaremos que hay varios cjemplos de ferrocarciles
paralelos a las ¢arreteras, en los cuales ¢l aumento ha sido muy
considerable, habiendn algunas ronas de Asturias y Galicia, don-
de ha llegado 4 ser de 84 o viajeros por cada uno de los que
transitaban antes de abrirse la via ferreajinfluyendo mucho cn to=
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doesto el mejor & pear servicio de los coches gue transitan porla
carretera, el precio de los asientos v las mayores & menores pen-
dientes del caming, las cuales hacen que el viaje sea mis & menos
edmodo. Pera con objeto de tomar nuestros dates de los de otras
ferrocarriles de la Provincia, nos fijaremos en ¢l movimiento del
de Bilbao: a Durango, que rccorre un valle andlogo -al ‘del fe-
riocarril de que wratamos, ¥ que creemos es cl que pu.urlc, dar-
nas datos mids exactos del movimiento probable.

Este ferrocarril tiene un recorrido de 33 kilometros, las corvas
minimas miden gu.o0metros de vidio y las rasantes no esceden
de 0,018 por metro; siendo de igoal ancho de via que-el de gue
tratamos, ¥ las wrifas vigentes también casi idénticas. En la Me-
moria publicada el ufio 187y porel S¢. D, Francisco N. de lgar-
tua se consignd que el movimiento anudl por la carretera era en
aquells época de 77.800 vidjeros en los coches, diligencias y tarti=
nas, sin contar los: peatones y los que viajaban en carros, galeris
yocaballerias, q.uclhnmns omitide también nosolros en E{:slcu:l-
dros anteriores, ¥y una vez puesta cn cxplotacion dicha vig férrea
¢l nimero de viajeros ha sido el siguiente;

VIAJEROS,
A% T e e e .
j L olase. [ 2.9 olass. | 8.5 clase, |  Torarn

EBBa Lo L 5] Tb3o | Wolg B 541.445] phzar 20
(BB3 o o 130093 GaPay| i 5i073] 289.9094
B8y o o o rgeaQa | 61930 :.-:u:n..ﬁml-I 296,523 |
883 . . W) Taapia| 59604 1 98.230| 209976
B30 4 . o r35VE 63| 213677 2913060

de donde resolta duc el primer ano vigjaron por el ferrocarril 3,24
vigjeros por cada uno de los que antes viajaban por la caretera
en coche & diligenéia, v que dicha cifra se elevdd 3,72 en él se-
gundo afio, & 3,80 en el 3.4 i sodren el ya g qsenel 5.% 6
sea en ol ano 18865 habiendo contribuido 4 gue en el 4. d-sea 'en
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o 1885 fuera reducido dicho nimero la apavicion de la epi-
fernia colérica que durante aguel cavsd algunos estragos en
varias provincias, originando por lo tanto los consiguientes tras-
que vinieron i vedueir la movililidad de los viajeros 4

el/an

Larnos, :
causa de las medidas sanitarias que se tomaron.

Con objeto de no imcurrir en graves erioves en log ¢dleulos
adoptaremos como cocliciente para ¢l aumento de movimiento de
viaieros el promedio de los anteriormente hallados; 6 sea el de g b1,
y por lo tanto el movimiento probable de vinjeros en esin linea
serd de 1g.903 >< 3.61 =77.058 viajeros, que para el cdleulo de
endimientos reduciremos & 7o.000, & fin de obray con gran
parsimonia. En el proyecto de fercocarril de Amorebicta 4 Guer-
nica v Luno secaleuld al principio este coeficiente en 3,8y, y el
nﬁmt;-d de viageros ascendia -a 115956, de los cuales salo se to-
maron para ¢l gileulo de cendimicntos rig.oo0, v al hagerse ln
vevisian de dichas cifras ¢l aio 1884 con vista de los datos re-
lativas al movimiento de viajeros por el Ferrocariil Central de
Vizcaya en la estacion de Amorebieta durante ¢l afio de 1883,
s aumentd:dicha cifrad la de i70.014 viajeros, de los cuales
rio se ¢revd prudente caloular para la linga de Guernica mds de
150,000 viajeros, y por lo tanto ¢l cocficiente de aumento de mo-
vimiento subia 4 mis de 5 viajeros por cada uno de los que antes
tiansitaban por la carvetera.

Para hallar el recorrido medio, observaremios que siendo en
sentido ascendente: la direccion principal del movimiento de
vigjeros, deberemos acumular en _c:ldn estacion el nomero
de habitantes de la zona que ha de servir dicha estacion, ¥
multiplicando dichos nimeros por el récorrido respectivo de ca-
da uno, tendremos el nimevo de viajeros-kildmetros, que divi-
dido por el total de viajeros nos dard ¢l recorrido medio de viaje-
rosdel ferrocarril.

Siguiendo este procedimicnto, presentamos & continuacidn un
cuiclro que representa ¢l estado del servicio de la linea en sentido
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ascendente que nos servird para calenlar el recorrido medio de

viajeros,
PoBLACION QUE NA DY SERVIR EL FERROCARRIL
EN BENTID0 ASCEXDENTE.
T Wi | _Emﬂ-un'ah' A wt_..ln.l.'ﬂ{r. mm-h VA TR KL
D08 PIENLGS, (o heldtantes, —ihe gl L
i [ okl Nimora,  |Kilomatr,” exdaiiin,
i
[
| Bermeoy . ! Giaan |Berinea . .| Biana]| 5 | 1232330 |
| Mund:lca1 l 2,403 |Mondaca: . 2,463 i3 Fa.0a9
Pedernales. 343 |Pedernales . 343| 10 T.430 |
: = Aupe 500 L 3 3 54
Just o] ol }r, Bty 2 : - ¥
I pustacn I frailesessehall| a4 ada 7 7. 000
| Murueta o . 387 |Muroeta. . 387 5 1.935 i
l Fame = 5 5 388 |Férua . 358 3 1. 176
| Totales .| 13,3509 13,504 | 173449 ‘

de¢ donde resulta un recorritlo medio dé 17304 ¢ 13500 — 12,8
kildmetros, o sea 13 kildmetros para el édleulo de percepeidon de
tarilas.

Movisieste pe Mercascias,.—El cilculo del movimiento de
mercancias puede hacerse deduciéndola en proporeion al nimero
de habitantes, & mejoratnen vista del movimiento actual por los
portazgos.

Para lo primero se sigue un procedimicnio anilogo al citado
para hacer el cileulo del movimiento de viajeros, acumulando
en cada estacidn los habitantés que ¢sta puedé servir ¥ mul-
tiplicando dicha suma por un cocficiente que dé la relacion en-
tre el nomers de habitantes que pucblan la zona de la via y el ni-
mero de tencladas de mercancias que circularin por el ferrocariil,
cuyo coeficiente varia bastante segin los estadistas, Auctuando en-
tre los limites maximo y minimo de 5 tancladas v 1 tonelada
segiin los casos; infloyendo mucho en ello, entre otvas cosas, la
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= = FORTAZGO DE LAUBIDIET A,
unstancia de que haya & no una carretera paralela al ferroca=

fil, pues en los recorvides cortos las mervcaneias siguen por las
carveterras, privando asi & los ferrocarriles de una paite desu
movimiento)

[ —_— - = —

B84 & 1855, | IBB5 & FEEA. Egmia | Térming MI;I|
CLASE DE TRAFICO, = = da amtial, “

Unidatos, | Giiidades: | Uniliden | Usidades.

Paor esta razdn ereemos preferible deducirlo en vista del movi- Colmilerias niopores - Lo <o 1.384 §i8 ERTT 113100
miento de mercancias por los portazgos y que s como aparece 0.  ticdores ¥ geado wmoono.| o684 #1011 1708 | 7RO
: R : Ganado de centn, Bony pilo. ., . a7 196 b a0
en los cuadros siguicnles: | ] P | 1 " ¥ 1,00
| Dairros ibe biyes ; ¥ it g
' aostrochon, . . . 1 '] & A0
PORTAZGO DE PEDERMNALES, | i e it e i = -y e o
— —— —— - ——— ——— —_———I [d, Hraptes. . o .8 o4 oo 4l 03 15E L 182,00
| 1 I8R4 4 1885, | 18854 1688, Anmn |Termine mﬁl: | Carromates do | ooabelleria . . I » 1 0,841
| CLASE DE TRAFICD, - = o anual, W, e M . . L, 1 4 & 'J::i:
- ooy, Tl de WS ey 7 A 13 s
Unidadod, Unibbmbes. | Unddndes, | Uiidiindes. ,| 1, Ao e o S A3 o7 A raae ||
il deke Al L on S 45 b il 40,340
Cnballerlss moayore . . . . ., . 3004 2,068 [ A ARG A | 1 :Il.\{I i, 2 el wl 5 o5 12,50 |
Ib,  menors y panndo vasuno, | 280114 1ir. 088 BH.ORA § MOL04500 | § | ] |
Gunnda de corda, lama ¥ pola . T3l Bl 1, B8 A1 14 — — e e———
onchod . . . RLCL 185 L2 S
Churrom-he Bawren |t T §33 19 Nk e | Para hallar ahora el peso de las mercancias que pasan por los
PR . L | - P
:.: :Jﬁ:‘:: S e A M“: 1,005 1,509 [ -.us.:n portazgos supm}drcmus que cada caballeria mayor condugea 140
. NS { 393 H i33, 50 :
Cirromatod de 1 enlmilerdn , 15 i 1) Y3y i kildgramos, las menores 43, los carros de bueyes goo, los earros
g '.:: Ty P i 4 7l 28,50 volantes 2.200 v los tirantes 1.100, v que cada caballeria o colle-
g TN U R 4 03 24l 125,50 - El . PRLR
L. ded M, P L1 a88 a1a L0050 ra de carromato trasporte Goo kildgramos, cuyas cifras son las
11'; K: S 1;: e 44 1E0%E mismas que sirvieron para hallar el cdleulo del movimiento de
’ R oL 3l 6% az.00 z : ; 5 i :
e e e ) =t mercancias del ferrocarcil de Amorchiets & Guernica y Luno, ¥

son casi iguales 4 las que se han adoptado en otros estudios de
ferrocarriles de esta provineia.

1 namero de caballerias mayores que calculamos coma car-
gadas serd s0lo la mitad del que transita por los portazgos, supo-
niendo que 1a otra mitad vayan descargadas 6 con ginele, Enel
ntimero de las caballerins menores esti inelnida el panado vacuno;
asi es que para la determinacion del peso gue conduzean reduci-

‘ remos dicha cifra 4 la tercera parte de la gue aparece en los cug-
dros anteriores, y tesconlaremas ¢l panado vacano como asi mis-
mo el de cerda, lund y pelo, los cuales oo trasporlan mercan=
cia alguna.
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Por lo tanto el movimiento de mercancias por dichos portaz
o5 serd el siguiente:

PORTAZGOS. E|
Padarnnles, Launbldista.
e

{ KT, Toneindpe. T akdmdos, Tonpladas, |

[I.._ =t

Crase pE TRAVICO,

i Caballerias mayores.| 1718 | 240,520 563 70,100 I
I Id. menores .| 0.347 285,615 | 2.692 18,440 i
Carros de bueyes.. . 424 | 444,000 E 2, Tao

Id. wolantes . .| 949 |[2.087,8B00 B3t |i.828 200
I, tirantes . | 439 | 482,900 483 | 531300
(| Carromatos (colleras)] 2574 1344400 | 1. 144 | 680,400 ||

ToraLes . 3.085,835

3-24E1+I§n|

De mado que si suponemos lo mismo que al caleular el movie
miento deé viajeros, que todo el trifico del portazga de Pederna-
les serd acaparado por el ferrocarril, v que del de Laubidieta tan
solo lo sevdn las dos terceras partes, tendremos que el movimien-
to actual de mercancias que trasportard el ferrocarril, segin los
datos que dan los portazgos, serd el siguiente:

vl LT
Del portusgo de Pedernales. . . .. . 3.a86
Id. de Laubidietn. . . . . 21064

TOTAL: &b o TeA

Tiene ademis Bermeo un comerciode cabotaje que ¢l ano 1878

era, segin los datos oficiales, de 1754 toneladas de importacion y
de 4o5 de exportacidn, 6 sea un total de 2.240 toneladas, de las
cuales supondremos queing teroera parte, & sean 750 tonéladas
proximamente, son trasportadas por ferrocariil, quesumadas 4 las
7.250 antes expresadas forman un tetal de 8000 toneladas, que es
¢l trilico que, dado ¢l movimiento actual de mercancias, caleula-
mos tendri cl ferrocarril, cuyo niamero se clevard 4 10.000 tonela=
das una vez abiertala linea & la explotacion; de modo que caleu-
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lamos gue el movimiento de mercancias aumentard entonces una
cuarta parte mis de lo que ahora existe ¥y cuya cifva de o000
toneladas corvesponde proximamente 4 la de 70.000 viajeros que
antes hemos calculado. si suponemos que coal sucede en lerroca-
rriles andlogos i éste, ¢l peso de mercancia trasportada por Lo li-
rniea es de 5o kildgramos por cada viajero que por el mismo tran-
gite, Respecto al recorrido medio, existiendo como antes hemos
dicho cierta proporcionalidad entre el movimiento de viajeros v
el de mercancias, supondremios sea de 13,00 kildmetros, 6 sea el
mismo que el del movimicnto de viajeros.

Nos quedan ahora por analizar otros factores importantes del
movimiento de mercancing, como son los debidos al movimiento
del pescado fresco, ganado de todas’ clases v mineral de hierro.
El pescado se trdsportd actualmente cn una gran parfe comocon-
servas alimenticias v ¢l resto en fresco, pero segin ya antes he=
mos indicado, creemos que esto ¢s debido al mucho travecto
gque ahora ha de recorrer por la carretera, lo cnal es causa de
que ng pueda tener tanta salida del altimo modo, & sea en fresen;
pero ana ver en comunicacion Bermeo con Bilbao porferrocarsil.
no'creemos pecar de exagerados al caleular que de las 4. 180 tone-
ladas de pescado que hemos visto se cojen duarante el afio, upa
mitad 4 sca unas z2.000 toneladas (que reducivemos 4 2,000 pa-
ra el cileuls) sea trasportada en {resco por el ferrocarril, siendo
su recovrido el total de la linea & sean 15 kilometros.

Respecto del ganado hemas visto que por ¢l portazzo de Pe-
dernales transitaban por términomedio al ano entre caballerias
menores y ganadae vacuno 19,042 cabezas, de las cuales hemos
considerado como caballerias menores la tercera parte O sean
G.347, ¥ el resto & sean 12605 lo consideraremos como ganado
vacuno; que por el de Laubidieta de 7809 calculamos como ca-
ballerias menores 2.632 ¥ como ganado vacuno el resto & sean
s.ah5 cabezas. Suponiendo, eomo antes lo hemos hecho, que de
estas Gltimas solo contamas las dos terceras partes, tendremos
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1y cabezas de ganado vacuno, que sumadas 4 las 12,645 del
portazzo de Pedernales dan pn total de 16,205 cabesas; pero para
no pecar en cileulos demasiado exagerados, supondremos que tan
solo una mitad, ¢ sean proximamente 8.000 cabezas de ganado va-
cuno, hayan de trasportarse porel ferpocarril con un recorrido me-
dio de o kildmetros, ¥ no incluiremos ¢l trasporte de ganado de
cerda, lana ¥ pelo que hemaos visio que por el portazgo de Pedep-
nales ascendia & mas de Boo cabezas al ano y por ¢l de Laubidieta
i mis de zo0, por térming medio.

Respecto del cdlculo del mineral de hierra, hemos visto que &l
grupo minero mds importante es ¢l de Rigoitia. coyo mineral ha
de llevarse 4 la estacion de Forua para desde alli trasportarse por
¢l fervocarril para ser embarcado hacia Portuondogana, y aun
cuando por &l momento ng pueda auguraise un gr.ﬂ.n trifico 4 es-
le dcarreo, creemos no obstante que 4 medida que se construyala
linea se animaran algunos teabajos de explotacion de dicho mi-
neral, ¥ por 1o tanto sin querer incurrir en calculos excesivimente
lisongerts, supondremos un-movimisntoanual de 6,000 toneladas
de mineval de hierro.

Kesumiendo, pues, lo antes expuesto tenemos que el movi-
micnto probable de este ferrocarril es ¢l siguiente:

To.o00 visjercsde todas elases éon un recorride medio de 13 Kilam?

o000 toneladng de mersaneing eon id, i = sl
2000 toncladas de pescado fresco con  id. ide . 03 e
8,000 cabezas de ganodo vacuno eon  id: ids o ad
G.o00 toneladas mineral de hierro con id. T I o 1

Material mévil.  Antes de caleular gl material movil de
linea debemos fijar el niimeso detrenes que ha de eiveular ea ella
por dia,

En el proyecto de fervocarril de Amorebicta & Guernica v Lu-
no se fijé al principio este numero en dos trenes en cada sentido
duramte ocho meses y un tren mis durante la épota de verano, O
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sean, tres trenes durante cuatro meses, de-modo que alafo resul-
tan en total t.703 trenes. Postéviormenté y et vista del mayor
aumento de viajeros, se ijo este nimero en tres trenes duranie to-
do ¢l afo en cada sentido, lo cual representa el ndmero de 2,100
trenes cn circulacitn al afo. Es eierto que en la linea de Guer-
nica ¥ Luno d Bermeo el movimiento de viajeros es mucho me-
nor que en la de Amorebieta 4 Guernica y Luno, en la cual co-
rrespondian respectivamente 8 viajeros por tren en el primer ca-
so v 068 en el sepundo, ¥ én ¢l proyecto que nos ocupa el nimero
de viijetos que corresponderia & cada tren en una v otra hipdte=
sis, seria ¢l de 42 para el caso de haber dos 6 tres trenes, segun
laestacion] y de 33 en el caso de que el nimero de trenes fusta
siempre de tregs.

Spponcamos este ultima case, g5 decir, que tengamaos que tras=
portar 33 viajeros por cada tren; pern comb parn tEasporiar eatos
asientos ocupados, s preciso que queden otvos vicios, supondre-
mos purs mds seguridad que los vacios sean una mitad de los
ocupados, y resultard entonces que In capacidad del tren tendrd
gue ser por término medio de g0 asientos, 'y teniendo en cuenta
la division antes calculada pary las diferentes cluses de viajeros,
corresponderia porlo tanto

gSlesess Wk SRR F E
N [ R~ T o R
e B L T e
Torat. . 30 YIAJERDS,
y haciendo la distribucién de mercancias, podria formurse cl
teen con
Una locomotora.
Un furgon.
Un coche mixto der,* y 2.* clise con 24 dsicntos.
Dyas coches de 3. clage con 30 asientoscada und,
Dos wagones de mercaneias,
Un wagdn de ganado.
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Pero, con objeto de que ¢l servicio pueda hacerse con la mayor
fomodidad posible, creemos que cada tren debe componerse de

Una locomotora.

Un lfargon.

Un coche mixtode 1y 2.0 ¢lase.

L' coche de 2.0 clage,

Dos coches ide 3.2 clase,

Tres wagones de mercancisg:

Ln wagdn de ganado.

El material gue presuponemos ¢ compone de

Dz locomotoras,

[¥as furgonds de equipsjes.

Cuatro coches mixtos de 1.3y 2.0 elase.

Dos coches de 2.0 elase.

Seis coches de 3.2 clase,

Ocho wagones plataformas.

Ocho wagones cubidrtos.

Dos wagones para ganado,
lo cual ereemos que ha de ser muy suficiente para el movimiento
YUE S presupone ¥ que permiltird conservaruna reserva de mate-
rial para répuesto v para dias extraordinarios. Vemos también que
eon el material citado pueden formarse dos trenes con la compo-
sieion antes expresada, quedando de repuesto dos coches mixtos
de 1.2 v 2.° clase y dos coches de 3.0 clase y diex wagones de mer-
cancias, puciendo utilizarse estos Gltimos para el trasporte de
mineral de hierro.

El recorrido de la linea podrd hacerse comodamente en 35 mi-
nutos; de modo que los seis trencs diarios tan solo estardn reco-
reidndola 210 minutos, & sezn tres horas v media; porlo tanto,
cabe cslnbicccr. el servicio con una sola locomotora v sus corres-
pondicntes coches de viajeros v wagones de mercancias, v creemaos
que ¢l servicio debe establecerse asi, por lo cual y para facilitay
mis las comunicaciones convendrd que los trénes se ericen en la
estacion de Guernica y Luno ¢on los que vienen de Amarebieta,
De este modo, combinando el servicio con el de dicha linea, podrd

hacerse gque los trenes de la linea pasen 4 la otra, haciéndose
como hemos dicho el cruce en Guernica v Luno.

El perfil longitudinal de la Tinea no ctige ¢ emplea de magui-
nas de¢ gran fuerza; pero como estas maquinas han de pasar 4 la
linea de Amorebieta 4 Guernica v Lune, creemos que deben
traerse maguinas andalogas 4 las de dicha linen, & sea de un peso
de 18 toneladas vacias v 22 cargadas; siendo el peso medio de
ellas en marcha de 2o toneladas.

£l presupuesto del material movil asciende & 184.000 pesctas
¢ sean 12.558 pesetas por kildmetra, suma que es mayor que ¢l
producto bruto del camino, 6 sea ¢l rendimiento de un ano, con cu-
va cifra suele guardar cierta proporeion.

Tarifas.—Vamosa tratar de laz tarifas maximas: propuestas
paraesteferrocaril, y para mds claridad en su estudio, éxaminare=

mos separadamente las correspondicntes & viajeros fe las referens
tes i mercancias, empezando ¢l examen por las primeris.

Viajeros.—Las tarifas miximas que proponemos para viaje-

ros son las siguientes:
Por viajers y Kildmetm,

Viajoros de tAeloges L o L .0 0 o Prass gproo
Id. de 2o id; Ly cmpeL TONT 1 Doen
Ids. de 3 Gde T T e s W  0:033

y comparadas con las de otros ferrocarriles, resulta que fos pre-
cios maximes que proponemos son los mismos que los aprobados
pira el Ferrocarril de Amorebicta 4 Guernica y Luno; quelosde
1.0y 2.* clase son los mismos que los del ferrocarril de Durango &
Zumadrraga, Bilbao & Las Arvenas, Olot 4 Gerona v de Madrid a
Hendaya, y tan solo se aumenta algo el precio de los billetes de
3.* clase; pero atn asi queda este igual 4 los de los ferrocarriles
del Pirineo Gentral, &inferior  los aprobados para otros tales, co-
nio el de Manzanares & Cordoba, Lérida a4 Reus y Tarragona, Vi-
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it & Alcoy, Utreva 4 Moron y Osuna, Tgualadh 4.S. Saturning
Moya, elc.

El edleuln de la tarifa media de viajeros, que hemos fijado
cn 0,06 de pescta, lo hemos hecho en vistd de los datos estadisti-
cos que hemos recogido del niimero v proporeion de cada una de
las cluges de winjéros que han ttansitads  por ¢l Ferrocarril Cen-
teal de Vizeava en éstos altimos anos: Flemos visto antes; ¢n efec-
1o, gque ¢l numero total de viajeros que ha transitado por dicho
ferraeaceil en las anos 1883 al 1886, ambos inclusive, ha sido ¢
siguiente:

1 NUMERC DE VINJEROS. |

A,

1~ olane | 28 olose, [ g clasn Torat.

[
|
1
|
BHY L a] Lge9a | 6a.93) :zo.ﬁnu! 36503 |

A85 o alirEaaia | 396y

198230 209,076
1886 . . ol w3570 6300 | 202677 291 300

F
|
|
‘1383 v e ol 13.9493 ﬁl'.!.Uﬂ.lllls-l'.!?i _:8*_'.‘.1“'_1|

¥ par lo tanto, ln proporeidn que covresponde 4 cada clase, duran-
te dichos afios, por cada 100 viajeros es la siguiente:

POR CADA 100 VIAJERDS |
CORNESPONDE DURANTE EL ARO

CrLASES. o

1883 tead, 188, | iges.. |

| : it
D ¢.ielame. A17 0 B 4:30 534 |
Due-=es: gdi o] @896 20,03 23,00 a1 65 |

Deda i Gl Teaw ) 1579 735 raeetl

= 1l I

100,00 | 100500 | 100,00 | 106,00 i
| | |

v tomands el promedio de los diferentes anos, resulta la propor-
cidn siguiente:

ar cada 100 viajeros.
O T R L, e S e 7
De ain id. A L el 1 L SRR
De 3 id. et R R e e e
too,bo

- i

Supongamos que én la linea de Guernica y Luno & Dermeo
cubsista la misma proporéion entre las diferentes clases de viaje-
ros v que se cobre para todo ¢l vecortido de la linea entre dichos
dos puntos,; O sea en los 15 kilomelros que hay entre las estacio-
nes extremas, los precios de 150 pesetas en 1% clase, 1,15 en 2.5
¥ 6,80 en 1.7, con cuyos precics cada oo viajeros darin un peoe-
ducto de

£ clage .. . YT = tsal= 20 Pk
A ida an e ow Sdggnls- R =i i
3o 2 L 739005 oBa =5Yra ids

Torar., . BO13 Pilas
y el ingreso por kildmetro y viajero se obtendra dividiendo esla
cantidad por 15 3¢ 100 = 1500, y haciendo esta division resultan
lis 0,06 pesetas dules mencionadas para précio dela tarifa media
de viajeros.

J.as tarilas por kilémetro y viajero son por consiguiente las
que se dedueen dividiendo por 15 los precios consignados para el
pecorrido de todo el ramal; & scan

En 1 clase de o;io0 Pras:

En 2z id. de 0,077 id.

En 32 id. deo,033 id.
que difieren muy poco de los que proponemos y son los st
guientes: ) A
En t.* glase de 0,100 Puas.
En 28 id: de 0677 .
En 3x id. de 0,633 id

MercaNcias: Lastavifas miximas que proponemos phra mer=
cancias son las mismas que las del ferrocarri]l de Amorebieta &
Guernica ¥ Luno en las expediciones en gran velocidud, excep-
cion hecha de la tarifa de comestibles, la cual hemos elevado a
0,50 pesetas por tonelada y kildmetro en vez de 0,475 que s la
del ferrocarril citado: pero aun asi, dicho precio es ighal al gue se
percibe en el Ferrocarril de Madrid 4 Navalcarncro y menor que el
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di los ferrocarriles de Olot i Gerona y de San Ginés 4 Cartagena,
« cuales estan autorizados & percibir respectivamente 0,63 ¥ 0,60
pesetas por tonelada y kilometro en el trasporte de comestibles,

Pira el trusporte de mercancias en pequena velocidad propo-
nemos los précios siguientes por tonelada y kildmetro:

Mercineins de r.aglase . . . . o, 35 pegetas,

Id. delad G . . &l . Gopdel Gid,
Id. P P T e PSSR b o 1
los cuales son bastante mis elevados que los del Ferrocarril de
Amorebieta & Guernica y Luno, y nos hemos visto obligados 4
subirlos para poder obtener alguna utilidad en la explotacion
dle mercancias, pues segin antes heémos visto, ¢l movimicnte de
mercancias no serd grande en esta linea. Esto no obstante, los
precios maximos que hemos asignado d cada clase de mercancias
son iguales en las de 1.* clase & los aprobades para otros ferro-
cavriles, talés como el de San Ginés 4 Cartagena, ¢ inferiores 4 los
aprobados para los ferrocarriles de lzualada 4 5. Saturnino de
Noya ¥ de Aguilas al Jaroso, en los cuales se pucde pereibir res=
pectivamente hasta 0,375 ¥ 0,40 pesetas por tonelada y kilometro
en trasporte de mercancias de 1. ¢laser v en las de 2. clase el
precio asignado es el mismo gue el aprobado parael altimo fo-
rrocarril citado, pero inferiov al del de Igualada & 5. Satucnino
de Noya, en el cual se cobra hasta 0,312 por dicho concepto para
mepcineios de 2.0 clase, ¥ vespecto d las de 3.7 el precio mdiximo
gue hemos fijado ¢s el mismo que el aprobado para estos iltimos
ferrocarriles.

Respecto del trasporte del mineral de hicrro hemos fijado la
misma tarifa de.o,20 pesetas que ¢s la aprobada para el Ferracarvil
de Amorebicta & Guernica y Luno.

El precio fijado para ¢l trasporte de ganado e el mismo que
el del Ferrocarril de Madyid a Navalearnero, y los estipulados pa-
ra el trasporte de carruajes y material movil son los mismos que
los del ferracarril ya citado de Amorebista 4 Guernica vy Luno.
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No tratindose; como no se trata, de un ferrocarril de interds ge-
neral y gran movimiento, sind de uno-de interés local y cuyo mo-
vimiento de mercancias hemos visto no eé considerable, nos ve-
mos obligados 4 adopldr para so explotacidn tarifas muy remune-
radoras, & fin de que el interés que dé la linea al ¢apital invertido
no sea sumamenie pequeno, y esto no ohstante, segin luego ya
veremos, 4 pesar de las tarifas que proponemos, el interés que da-
vt la linea fércea al capital empleado en su construccidn no es
ciertamente muy halagiienio para emprender una obra cualquiera.
Por esta razon hemos adoptado tarifas que son algo mas eleva-
das en varias partidas que las del ferrocariil de Amorebicta &
Guernica v Luno, pudiendo acaso estas Gltimas reducirse mas
adelante en la explotacion del ferrocarril, si el movimiento de
mercancias fiera en la practica mucho mas considerable que lo
gue hemos caleulado; pero, & fin de conseguirlo, preferimos ahora
dejar ancho margen para que en la explotacién se haga un dete-
nido estudio de este asunto tan importante. Por csta misma razin
juzgamos necesario establecer mas adelante, segin luego. vere-
mos, ¢l derecho de carga v descargasa fin de evitar que, dado el
pequerio récorvido de esta via, lo que se perciba por arrastre do
lis mercancias sea menor que el coste de carga ¥ descarga, en
cuyo caso la explotacién de la linea en vez de ser favorable d la
Empresa, serfa por el conteario onerosa, y por lo tanto el fervoca-
rril vesultaria irrealizable para dicho trasparie ¥ solo podria dedi-
carse en buenas condiciones al servicio de viajeros, no pudiéndose
por ko tanto explotar el de mercancias.

Como complemento de las tarifas miximas presentamos d
continuacion de ellas las bases de percepeitn de las mismns, las
cuales son iguales 4 las de los ferrocarriles de Amorebicta 4 Cuer-
nica y Lunoy de Tudela de Navarra 4 Tavazona de Nragdn, apro-
badas respectivamente por R, O, de 8 de Enero de 1836 y de 20
de Junio de 1881, :

Las diferencias principales que se observan entre las bases de
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grecpeidn e proponemos, ¥ que segin hemos expresado rigen
#a en la concesion de varies ferrocarriles, v las estipuladas eniel
Plitzo de condiciones generales de 13 de Febrero de 1850, s¢ re-
fieren la primera al tasporte gratuito de 13 kildgramos de cqui-
paje por vidjero, en ver de 30 queé-es el marcado en dicho plicgo,
v d lafacultad de perespeign por la Compaiia de 0,50 pesetas por
derecha decarga, ¢ igoal suma pordescarga para cada tonelada
de trasporte.

Respectoal trasporte gratuito de 15 kilogramos, va hemos mo-
nifestada, s¢ halla coneedido & los ferrocarriles de Amorchicta 4
Guernica ¥ Luno y de Tudela de Navdrra 4 Tarazona de Aragdn,
y eomo el muestro enlaza en Guernica v Luno con ¢l primera de
los citados, proponemaos le sea esto concedido, pues ademds deser
justo, facilitard mucho laoperacidn de contabilidad al facturar tos
equipajes enel servicio combinado de ambas lineas.

Una observacion andloga debemos hicer respect de la per-
cepeitn de derechos de carga y descarga, para cuya p:;mcpciﬂn.
con arreglo i lo prevenido en el Plicgo de condiciones generales de
1865, las Companias no estdn en general facultadas: pero comoino
perciben los precios de arrastee mdximos, en casi todas las tavifas
especiales se consigna queaquellos pastos suplementarios serdn dé
cuenta del remitente o consignatario, v ¢34 todas luces evidente
queen los ramales de eorta extension como el de Guernica y Luno
i Bermeo, es indispensable que se autorice 4 las Companiias para
csa pereepcion adicional, si ha de evitarse gue la explotacion de
mercancias sea ruinosa para las mismas.

Asilo ha reconocido en diferentes oeasiones la Superioridad, la
cual ha declarado esplicitamente en'la R, O, de 8de Encro de 1886,
al aprabar en’ ¢l Proyecto de ferrocaril de Amorebicta & Guer-
nica y Luno el trasporte gratuito de 15 kilogramos por viajero v
I pefeepeion de o.50 pesetas por derecho de carga & igual suma
por descarga; que la percepeion de los derechos de tarifa de que
trata el Real Decreto de 15 de Febrero de 1856 debe entenderse
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aplicable solamente i las ferrocarriles de largo vecorrida; que di-
chas disposicionés se relieren tan solo 4 los ferrocarriles de servi-
cio general ¥ que i los no comprendidos en csta cateporia se vie-
nen aplicando dichas disposiciones, armonizdndolas con las condi-
ciones particulares que concurren en cada ¢asa.

[En efecto, en und linea de corta extension, coma es’ la de que
nos ocupamos, los gastos generales v 1t carga y descarga influven
en el gasto de trasporte por kildmetro recorcido, ¢n una propor-
cidn mucho mis elevada que en una linea de gran longitud, Asl
pues, si la carga y descarga las calculamos en 0,50 pesctas por
tenelada para cada operacidn yoel gusto total de grrastve’ ez, por
cjemplo, de ooz pesetas por kilometro, en un vecorrido de 1o ki-
lometros aquellos desembolsos suplementavios representarian 1,00
pescta v el coste de explotacidn serla proximamente de 0,03 3 10
— 0,30 peselas, O sean 3,3 veces mas para la cargn vy descargu:
mientras que en un recorrido de soo kilémetros serin 0,03 >< 500
= 15 pesclas, 6 sea tan solo 'f,, para dichas aperaciones.

En vista, pucs, de las razones expuestas v comprendiéndolo asi
la Superioridad ha adoptado este eriterio en difurentes casos, v co-
mio consecuencin'de ello se ha autorizade 4 las Companias de fe-
rrocarriles 4 cobrar los derechos de carga v descarga; habiéndose
autorizade unds veces pard cobrar la carga v descarga de mercan=
cins i granel, como 4 la de lgnalada &S, Satuening- de Noya,
en lacual ¢l precio de arrastre es por tonelada ¥ kilometro para
mercanciasde 1% clase el de o375 pesetas, clde v,312 peseins
para las de 2.°, v el de 0,250 pesetas para las de 3.7; precios algo
mayores qué los que nosotros proponemos para las mercancias de
14y a2t clase; siendo igual cn los de 3.% debe hacerse andloga
observacion para la concesion del ferrocarvil de Aguilas al Jaroso

#n el cual los precios son respectivamente de o, 40 pesetis; 0,30 8
. 0,25 pesctas, de modaque los precios para mercancias de 1a clase

en este fervocarrl resultan uga terdera parte mis elevadas que los
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La percepeitn de derechos de carga v descarga se ha concedi=
do 4 gran numero de feivocarriles; sobre todo en los de via estre-
cha, ¢omo ¢l de que nos ocupamos. El tipo dé percepcidn varia
alga sepin los ferrpcareiles, pero el tipo mds admitido es el de
0,50 pesetas por tonelada y por cada operacidn de carga y descar=
g, cuya tipo es ¢l gue nosolros proponemas, por mds que, coma
hemos dicho, hay ferrocarriles en: que dicha suma se eleva 4 0,75
pesstas por cada operacidn.

En la concesion del Ferrocarril de Amorebicta 4 Guernica y
Luno, otorgada con feeha 11 de Mayode 1886, se faeulta 4 la Com-
pania para cobrar o.50 pesetas por cadu operacion ¥ por tonelacda
de 1000 kildgramos 6 fraccion de esta.

En el de Tudela de Navarea 4 Tarazona de Aragdn  otorgado
por R. Ol de 13/de Setiembre de 1883 sc autoriza asi mismo @ la
Compania concesionaria, que €5 la de los Caminos de hierro del
Norte de Espana, 4 percibir o,50 pesetas pot carga de cada toné-
lada & igual suma por la descarga, O sea 1,00 por ambas opera-
ciones. La misma percepcion hay en'los ferrocarriles de Manresa
4 Guardiola, otorgado por R O, deno de Junio de 1881, en el de
Puerto Real & Cadiz, concedido por R. 0. de 8 de Julio de 1884,
en ¢l de Corifena & Zafagoza, cuya concesion se hizo por R, 0. de
Diciembre del mismo afo, y thimamente en ¢l Fervocarril de
Bilbao 4 Portugalete.

Hemos indicado que hay otros ferrocarciles enlos cuales ¢l ti-
po de percepeion es-atin mayor que-¢l fijado por nasotros, ¥ entre
estos podemos citar ¢l de Cartagena‘al Rincdn de S, Ginds otor-
gado en 1881, ¢n ¢l cunl 52 faculta 4 la Compania para: cobrar
la sumd de o,75 pesetas por tonelada por derechos de carga v
descargn desde los muelles hasta los wagones y vice-versa, no
siendo en ningln caso inferior & 1,00 peseta loque se cobra por
gastos de trasporte: y en la coneesion del de Madrid & Vacia-Ma-
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drid otorgado por . O. de 25 de Junio de 1884, se cobra por dere-
chos de carga v descarga por cada tonelada 125 pesetas, siendo
siempre ¢l minimomde percepeion dicha cantidad, yautorizando
en este, lo mismo que en todaos los demds [errocarriles que hémos
citado, 4 hacer los remitentes y consignatarios por su cuenta
dichas operiaciones,

En vista; pucs, de lo antes expuesto, hemos juzgado necesario
agregar 4 las Tarifas propucstas como suplemento ¢l abono de
.50 pesetas por tonelada cn coneepto de capga; & ignal canticdad
en el de descarea, estableciendo que dicho suplemento se cobre
por separado, O que los gastos de carga y descarga sean de cuenta
del remitente & consignatario.

Seatin ya antes hemos manifestado, las Tarifas de los precios
maximos de peaje ¥ rasporte propuestos pava el Ferrocarril de
Guerniea ¥ Luno & Bermen, asi como las bases o veglas para su
aplicacion y percepeidn, se hallan redactadas con arreglo 4 13
Instruceitn aprobada por Real Decreta de 15 de Febrero de (850
¥ habicnda tenide asi mismo d la vista, al redactar dichas bases, las
alteraciones introdueidas en el que acompana & la Instruceion al
aprobarse las de otros ferracarriles econdmicos coneedidos moder-
namente, entre los cuales podemos eitar en primer lugar el de
Amorebietd & Guernica y Luno, con el cual enlaza ¢l nuestra ¢n
eate tltimo punto, ¥ que ha sido concedido, seglin hemaos expre-
sado, por R. O, de 11 de Mayo de 18806, y también los de Tudela
de Navarra & Tarazona de Arvagdén y de Manresa 4 Guavdiola,
concedidos respectivamente por R O de 13 de Septiembire de 1883
¥ 10 de Junio de 1881; los cuales nos han servido de norma para
la redaccion de las bases 6 realus de pereepcion de tavifas gue se
acompana al final de las mismas, las cuales creemios que en vista
de las razoncs expuestas han de ser aprobadas, como lo han sido
las de los otvas {errocarriles antes mencionados,

Rendimiento de la linea,—Hemos determinado anteriormen -



1 trdfico probable por el ferrocarril, ¥ para caleular el produc=
s bruto de la linea deberemos multiplicar dichos factoves por el
recorrido medio gue les hemos asignado ¥ luégo por la tarifa me=
did que se ha de percibir para cada uno de los elementos del -
fico que hemos determinado.

Se ha visto que la tarifa media para viajeros resulta’ de 0,06
pesetas por viajero y kildmetro, que es la que aplicaremos para
nuestro cileulo, ¥ respecto de las mercancias adoptaremos la ta—
rifa media de 0,30 pesetas por tonelada v kildmetroy parn ¢l trgs-

porte de ganado tomaremos como precio medio el de 0,15 pesetas

por cabeza y kildmetro, aun cuando ¢l maximo es de 0,20 pesetas,
Tenenios pues todos los datos para ¢l cdleulo del producto

brato de la linea, el cual se compondra porlotanto de los factores:

signientes:
PRERTAN.
g [ 70000 vinjoros cop un peoorride medio do 13 kilime. i
g bres & 006 posatan. .. . 54000
Flortaliens, frutes y encargos i 400 pnw.a.s por HIG
= motto, . , . . 6.000 (70600
E 2,000 tonaladas de pesondo i’mm il U,&D penum: ¥ con :
o un recorrido 'de 15 kilfmetrea. . . . . . . lﬁ.ﬂ:m
E 10000 tomaladas de mercanelns con un recoprrids media
(= do 18 kilometros i 080 pesotas . . . & . .
@ | Go00 tonelndns de minorad & 0,30 pesetas con un reco-
2 rrido medio do 11 ilbmetros . . . . . . . .S
% B.000 caberas do gainde ¢on un recorrido mﬁ.{udn
w 10 kildmetros 40,15 pesntas. . & o L6 5 19000

ToTat, PESETAS, + 139,500, | 150.800

0 sea un producto bruto Kilométrieo de 130800 15 — g.300 pe-
setas, cifri .b_am'l.a.nte importanle, ¥ que aun cuando es menor gue

el caleulado pava ¢l ﬂe Amorebicta & Guernica y Luno ha de ser
de mayor cuantia 4 los pocos anos de estar en explotacion el fi-
reocartil, maxime wenicado en cuenta quese hallard éste'én com-
binacion con el va citado de Amorebicta & Guernica ¥ Lung
con ¢l de Bilbao & Durango y Durango 4 Zuminraga, todo lo
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cual contribuid & aumentar mis ¥ mads el meovimiento por el
ferrocarril,

Vemos también que el rendimiento de lx pran velocidad cs de
=3.600 pesetas, ¥ el de la pequenia de 64.200 pesetas, cuyas cifras
dan un producto brute kilométrico de 5.040 y de 4280 pesctus
respectivimente para la grande ¥ pequena velocidad.

Gastos de explotacién. .La determinacion de los gastes pro-
bables de un fervocarril @n proyecto es un problemsa muy comple=
io, en ¢l que entran coma factores la importancia del trifico, las
tarifas, las condiciones del trazado y de la localidad y la organi-
zacion que se adopte en los servicios. Es ademis evidente gue la
linea de que nos ocupamos tendria una explotacion mis econt-
nomica si se combinara con Ja de Amorebicta & Guernica y
Luno v en un arden regular se llega a establecer la inteligencia
necesaria piara hacer una explotacidn buena y econdmica, lo cual
croemos pucde obtencrse facilmente combinando las horas de sali-
day |ic5;:dn' de los trenes de tal modo que la explotacidn se haga
eon wi solo tren en marcha, ¥ como ademis no ha de habed pro-
bablemente servicio de noche v las instalaciones y gastos han de
ser extrictamente adecuados al teifico, créemos que por todas es-
e Fazones la explotacidn podria hacerse con gran cconomia.

Lo= gastos de explotacion en ¢l Ferrocarril Central de Vizea-
va han sido los siguientes:

AioA. ]'_'||n||1:|!1: WO | é:m‘:unim P"m.;.-q_-;: LG, I"I:{:‘.:.::;:nrl ”
| Peswolna. Posutas, Toantas., fionPeTe. BT,
N |
I | HSa . az8.376573 B2 70058 | o35 Lo A T 40,03 p:n‘ "I-nl

rRA% . 430 921,09 | 190.384,30 | 269,536,850 | 41,39 ‘l

1884 .| 489.943,12 | 2028405 | 287.003,38 | 41,92

1 2% | a7 yBL0B | g 5055 | 247.950,38 | 4Tl
[ 1886 | 512.594:37 | 21675574 | 29563863 | 42,30 . | id. I
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' signda por lo tanto el térming medio anual de los gastos de ex-
ulacinl.‘rn el dey2.60 por 1oo,

Como yva hemos dichg, la determinacion de los gastos de ex-
plotacion depende de muchos factores, v el decir que unferrocarril
se cxplota por un tanto por «ciento, poco significa, sino s¢ deta-
llan las condiciones todas del trazado. el trifico ¥ las tarifas: Por
estas razones v porser las pendientes de nuestro fervocareil casi
izuales que las del de Bilbao 4 Durango y sér bastante menar sg
trifico, consideramaos insuficientes dichas cifras para aplicarlas al
ferrocarril de Guernica y Luno d Bermeo,

Tenemos ademas, otros dos ejemplos de lineas de via estre-
cha, en las cuales los gastos de explotacidn han escedida al del
Central de Vizcaya. Es el primero el de Silla & Cullera, de 25 ki-
lometros de longitud, el cual tuve el afo 1880 un rendimienta
bruto de 151.825 pesetas & sean 6,473 pesctas por kildmetro, ha-
biendo importado los gastes la suma de 84.700 peselas 6 sean
1,488 pesetas por igual concepta ¥ siendo par 1o tanto los gastos
de explotacion de 52,30 por 100,

La ot linea & que nos referimos es la de los fervacarrviles de
Mallorca, gue explota una red de 79 kildmetros, ¥ cuyos resulta-
dos abtenidos son los siguientes:

(i . e = =
GaETO

THODICTD MBI, Tioneor tigume| TTHREACIRS 1k |

AR0E. LTl s EXpLOTAeis., ] LR ELARTOR 4L
i 'E'H:t.;.il. AEHILA I:T;llll::;w

| 1882, . . 30, 000,58 250,975,602 Jor.oa3, 07 46,0 prty

[| 18835 63 (. 878.77| 281.670,35| 370. 218,203, 20 id.
eB8g s o o Gy 533098 aTa0345.97] 135 086,31 4505 dd.
r883 . o . 593.??3143 af o d Fr ol 3:?.{;3?,'5-_}!_'3,09 id. |

TEr-i--nfulml-l f:fr.]..:‘?fhz!‘!j 282 670,03

16 cual representa por kilémetro un producto bruto medio de
7:049,.32 pesetas vy un producte liquido de j.107.64, siendo los
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gastos de explotacion de 3.451,67 peselas por dicho canceplo, de
modeo que, como vemos, en estos ferrocarriles los gastos de explo-
tacion han variado desde 46,91 por 100 4 que aseendieron el aio
(882 hasta 43,20 por 100 4 que bajaron el afio siguiente de 1883,
habiendo sido dicha relacion de 46,20 por oo durante el afio
1884,

Por todas estas consideraciones, teniendo en cuenta que el
producto bruto kilométrica no escede de g.300 pesetas por kilo-
metra, creemos que los gastos de explotacion no bajaran del 45
por 1on de los productos, siendo casi segure que lleguen al 50
por o0, Con objeto, pues, de no incurrir en grrores, LOMAremos es-
ta ultima cantidad como coelicicnte de los gastos de explotaciin,
y como los ingresos anuales los hemios calculada en 130.800 pe-
setas, O sean g.jo0 peselas por kilometro, tenemos que los gastos
de explotacitn ascenderdin & Gg.g00 pesetas para el conjunto de la
linea o sean y.040 pesetas por kilémetre, ascendiende por lo tan-
to ¢l producto liquido de benelicios de este ferrocarrila la suma de
Gy, Qs pesclas.

Resultado financiero.—Tcenemos v4 tados los datos necesa-
rios para poder apreciar con exactitud el cesultado financiero del
ferrocarril que proyectamos,

[Temos viste que ol presupuesto total del ferrocarril es de
1.8065. 287,22 pesetas y que ¢l producto liquido de beneficios anua-
les es de 60.goo,00 pesetas, de modo que, considerado el ferroca-
rril como ung industria cualquiera, producivia un interés de 3,74
por 100, interés que no cs ciertamente remunerador del capital
empleado en una empresa de gran importancia. Por lo tanto,
considerado coma negocio el Ferrocarril de Guernica y Luno
Bermen, no es ciertamente de esos que seducen; asi es que si
estos mismos ciléulos se hubiesen hecho, por ejemplo; para una
especulacidn industrial, serip preciso desistiv de su planteamicnta,
pero enuna via férrea, y mis si esta une entre =i poblaciones de



ta importancia; como laque nos ocupd; nodebe mivarse exclu=
pramente el asunto bajo este solo aspecto; puesto gue el plan=
teamiento de [ via [ériea constituye por si un poderoso instro=
mento de trasporte Hamado & desarcollar considerablemente lgs
intercses materiales de la zona que atraviesa, y aun coando es
cicrio que ¢l interés annal calculado ‘al capital es corto en este
ferrocarril, es tamibién cierto y evidente que los rendimicntos de
esta clase de vias crecen con el trascurso del tiempo, ¥ los muchos
interesados enque lalinea se constiuya, ayudados por las subven=

ciones'que la otorguen tanto la Exema, Diputacidn de Vizeaya.

comao los Avuntamientos de los pueblos 4 quienes afecta la cons-
truccion del fevracarril, han devenir, 4 no dudar, 4 eolocarla éspe-
culacion dela via féivea en condiciones de uni pronta realizacidn
¥ d mejorar las condiciones de la inversion de capitales-en 1o em-
presa, disipando los temores gue puedan abrigar aiin los mais
pesimistas, acerca de los ervores en que hayamos podido incurie
en las investigaciones precedentes.

La Exema. Diputaciou Provincial de Vizeaya tiene yva fijadala
subvencion que ha de otorgar 4 los ferrocarriles de via estrecha
que soconstruyan en la provinein. Se reduce esta 4 un-anticipo
de 7.500 pesetas por kilémetro, reintegrable en veinte anos & par-
tirdel tercera de ' la explotacion, lo coal equivale praximuments i
una subvencidn divecta no réintegeable de J.000 pésetas por Kild-
mietro, de mado que cen esta subvencidn vendran 4 reducirse los
gastos de establecimiento del fervocarril en unas Go.oun pesetas
aproximadamente,

Los Ayuntamientos, cuyo término municipal atraviesa el wa-
zado, se hallan tanto mas {avorecidos por ¢l fervocarril cuan-
tomayor longitud recorra este én su terriiorioy mayor nime-=
Fo de estaciones se o hallen enclavadus én so jurisdiceion: uudla_
habrd pues mis equitativo que, sin perjuicio de que otorguen &
este ferrocarril las subvenciones en metilico compatibles con la
prosperidad de los mismos y ¢l estado de sus recursos; sc solicite
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de dichas corporaciones en primer términog, el abone 4 la Empresa
de los terrenos necesarios para el establecimiento de la via y de
las estaciones, con cuyo auxilio se rebajavian asi mismo los cita=
dos gastos de establecimicnto en la suma de 75.720.00 pesctas.

Con el auxilio de estas dos subvenciones expresadas, el coste
del ferrocarril se reduciria en la suma de 133,720,600 pesetas; ¥ si
ademis se combina el servicio de explotacion de este fervacaryil
de mado que se haga con el mismo material movil del de Amo-
rebieta & Guernica v Luno, cosa que consideramos muy factible,
pues dade, ¢l reducidy nimero de trenes que en ambas lineas han
de establecerse, podrid hacerse el servicio de explotacidn solamen-
te con dos trenes que se crucen en Guernica y Luno; dispuestos
de modo que enlacen en’ Amorebieta con ciertos trencs del Ferro-
carril Central de Vizeaya, entonces’ podremos rebajir del presu-
puesto de 1a obra la suma de 184.000,00 pesetas, que importa cl
material movil de nuesten linea, cuya cantidad sumnda con la va
citada de 135.720,00 pesetns, da un total de 319;720,00. peaclas,
gue rebajadas de los gastos de establecimiento reducen estos i
la cantidad de 154.567,22 pesetas, que seria ¢l coste total de la
abra suponiendo se obtengan las ventajas antes citadas. En este
altimo caso v tomando, coma antes lo hemos hecho, la cantidad
de Hg.guo,a0 pesetas comu beneficio |iqu{dp anual de la explota-
cidm, resulta un interés de 4,52 por 1oo al capital empleado en la
construceion del fervocarril, ¥ por lo tants se hace ya mucho mis
factible el establecimiento de la via férrea de Guernica v Luno &
Mundaca y Bermeo.

Bermeo a3 de Juniode 1887,
EL INGENIERD
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TARI

F A

DE LOS PRECIOS MAXIMOS DE PEAJE Y TRASPORTE

PROTUESTA TARL LA

LiXEA PE

GUERNICA Y LUNO A MUNDACA Y BERMED.

GRAN VELOCIDAD.

VA Tcos.
Par viajers v kilometro en 1, clase .
Par viajero v kilometro én z.* clase |
Por viajero: v kilometro en 3.0 clasc
Eaueajes.
Por tonelada v kilometros © o5 o
Excarcos.
Por tonelads y Rilometro . w0 oo
oM ESTTHLES.
Por topelada v kildmetro, (o5iras. pes-
cados frescos y demits comestibles).
METALICD ¥ YALORES,
Hiista 23 000 peseldf s - « v
Lo que excetdade 33000 pesctas
Fernos.
Por cabeza, v kildmetro, o o« .
TrASPORTES FOENERRES.
Por wagon y Kildmetro. . L owa
Treves ESPECTALES.

Por kildmetro para ida solamente .
Por kildmetro para ida y voelta . .

PRECICOS.
R T
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0167 pe]0s33 po *fal 1100 pYs

o133 | ogouhd 1,0 310
T AT 1400
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100 Fo0 10,00
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PRECIOS. | PRECTON,
e e DERECHOS ACCESORIOS. - Six
FEQUENA VELOCIDAD. roaje. |wrasporte] Toresr. | D _i_l
\ il W_ I‘Ea'hn— Revesn. |
Mencancias, ki - | = i fabaan ki fis y
e P 3 indivisiblé de 1oo Kildgramos. . o . oo 05123
[;0a® . 30 Por {raceion gz ;
For tuselida y !. ‘I-;u ﬂt:: PR EREL SHTE :'_:‘inr; :::r-::: ::1':;:; Siendo por wagdn completo’ pagard por toneleda, . . o) 0312 [
kilimieira 3" cl,..;-m : St ([0 |1.:1’_15 ..1._-;.‘55 ;,'25 () minimum de per:ifpcmndpur Wagdn e S ] 1.§nu |
o A » - 3 - " " - L alk & L L i ’ &
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| 1l
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I baillosg, mulas ¥ animales { :
| _rﬂ' tabea 1) de Iir:‘r. e _}’. A I'Jql'-:f:"? 0,00530 Oy ALHA'Q_‘E“LJE' pur_din, "Fim-
Lilimtirn, o, } Ternerns y cordos. . . o[ 040630 0,0350 0y 10 | T Traaetar,
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V' roE ¥ lechones: o oo o] 00 | oqo q el 3 3
| 3 u 0395 Por fraccion indivisible de to kildgromos . oo oyl
| CAanmuA IRE. | | "
e h d i | hﬂﬁﬂl!{:ﬂs T COMESTIRLES:
oches de una sala teste- s e Frey ] i =
| T ¢l interior, de dos Por deaceion indivisible de o kilogramos . .| owoba | 04032
& cuatro ruedas .« o x| 93373 | ogtroe | aan75 i .
Por pires vk | Clochies de custro ruedas METALICD ¥ VALORES:
| Waielm, . .. | eondos fondos y dos ban- = | || Por feaccion indivisible de 1000 kilsgramos .| o.ob2 o123 |
OELHE L e alle, | 050730 Lo a5 La shod
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: s ' Mea. o G e o0 L W B s T e e |
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Or un wagen gue pueda trosportar e oty ’ o0
mith de B toneladas oo e ceii] 070 0080 oia%o l!:._l primer n‘]ml. AR 2R TRl .I.'LQDJ R,
Por: una loeomotora que pese de 2 | ‘Trascurridoct primer dia. . o . .o . e) 2000 i
I8 tonel A e G0 1,00 3 ) § : .
Pursunnunhl;éﬂ:l:umru que ‘::H:qu ‘mis de i T ik (apings; GONDULAR, HILIGRNULAS Y OTROE,
18 toneladas. e D I L L 3,730 BLptimeedit: o v o w w5 v o sd soab Tp000| pE¥00
Por un tender que pese de 7 @ 10 to- i | Trascarrido el primerdia. o o o o & o 2300 2,700
neladas . B O T T 1,300 o, Ta0n EPTiT
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Disposiclones gue so han de observar en la porcepoidn de log de=
rechos deo lns Tarifas del Ferrocarril econdmico de Guornloa ¥
Luno & Mundaca ¥ Barmeo. -

v ra poreopeifm sorl por kilimetro sin tener en eonsideriveibn lis fracaio.
nes do distaneing de manorn que un kilsneteo empezado we pogari como s
# hubiese recorrido por antens,

20 La tonclade es de 1000 kilbgramos, ¥ las fenceiones do tonelads sg
conbarin de 10 on 10 kiligramos.

B8 Tats tnureaderias que o poticion de los qoe; Ins remesen  senn trspars
tadns con I valoidad guie los viajeros pagarin el doble da Jos procios st
lados en ln tarifa. Lo misma e entendord respesto de los enbullos v gnnndos;

4.8 Liv pobranya de los procios de tarifn deberd hacerss sin ninguia. espe-
eie e favor, Tn ol oasa dogue 16 Fimpresa conceda robnfa an' batas Procios
i g & mehios de los que hneen romesns se entenderd ln reducciin hasha
poen bodes on genoral, qusdands sujeta’ i Tas toglie. ostablosidas parn T do.
més pobijas, Lo reduceiones hochas on favor de indigentos. no estavii sujebis
& In disposicion antorior, Liw rolafes de’ tarifos se haein proporeianalmorte
sobta ol peajo y el trasporto, y doberin antinciarse ol piblico por la monos
o 16 diss do antiolprsiing

B Todo wijero cnyp equipaje o pese mhs do 15 kilogramo solo pagnei
el precio do su asicnto; \ }

G2 Lan mercadorns, anioalof ¥ otvod objetod no sefinledos on In tariftiss
songidormrin pama ol cobro do doreehios: eomo do In elasy son quo bengan mis
nnlogin, ; '

7.8 Tos derechos di p_cinjn ¥ touaporte que se expresan on In tarifi no gon
aplicnbles: ety g LA .

Primgre, A todo oarrnaje que con sn cargamonto proae mds do 2,000 '.k;m,
BETLION,

Hegunido. A todi masx indivisible quo pess mas de 2000 ket os,

Hin cmbasge, lis Empress no podel rehusar In' airenlacion ni sl trasporte. do
edton obijetok, pora eobmrd o pae penjo ¥ tensporte. Lo Wmpross no tendes
obligueitn de tewaportar mases indivisihles que pesen mis de 3,500 kildgrmos
4 cuyus dimengiones esvedan de las dol gilibe del curghimonto gue 1n Bmpre.
84 (e, B dejor sideular solfusjes Qo ©on 80 cargamonto o wiis ':iﬂm'
kiltgramos, no comprondifndese en ot disposioiin s locomotorns,

8 ln Empresa consicate ol paso; dy esbis msses indivisibles & Sl e
tondi obligaoiin. de consentivlo tambien durmnts dog mweses A todos: log fue
i piclaay, wlempre qne se sujeten & ignales condiciones. :

A — . . e

— =

.o Los provios de tarifs to son apliciblos:

Prinero, A todos los objetos que, no estando 1;:'p_r<~.m:lus on elln no posen
bajo el volnmen do o mobre cibico 125 Hl:ﬁgrnm:fk, i ‘

Al oro, ¥ plak, sen en barm, mmmlm_; b in_hmdm. il _[lluqun di oo’ ¥ i!u
plata, al meroario, 4 la platine, i lns nllinjas, picdras precicsns ¥ objotos and-
logos. g A 5 A

Torecro.  1on genoralsd fodo paquute, 1]I'.I]t0 nislnde O eseedonte de equipaje
trasportado con 1o volocidad de los trenes do vinjeros que pode aisladamente
monos do 50 kilhgrames, cuadndo no formon purte’de roesas quio pesen jun-.
b i o B0 kilbgraamos: en whjotos do une misms n_rttumtem remesming &
la vz y por unm AN PErsona, WL que eabin embalndas soparadamerito.

Lios procivs do tariia pare los objetos comprondidos on log tres eneoi anto-
rinfea. we ﬁjﬂrﬁ;L nuunimento por wl Mii]i.ﬂﬂiﬂ de ]'14.jllll:111|:-tl e Proapiesia this et
Fmpress. Sin pmbnrgo, ol procio do tarifa qoe s fijn par los bultog & edea-
dintes do onoifiaje comprondides en el eass 3.0 1o podei sor oo moilo algung
mayor que ol que correspondi & u bulto coyo eontenido sea do In mismn pi-
taraless ¥ GUYo [Ha0 g0 di ) kiloprames. -

Todn expedicion no grasportade com In véloeidad do los trones de winjeros,
suyn pesa o cseodi A0 B0 KiTOgramos. pined por st peso, qiou bo fjaesno

ini il peapaiin.

'“:::"“_;;:: \';Irt-rl.';l: :l:llrt pereapeiin dd derechod v precios de esta torifa v sal-
vas las excepriones upotadns mas I-Mil-‘lﬂ-lllh'. In l:]mpmqn a0 oblign i ejecutar
can endndo ¥ exnetitud y con I veloeidad eetipuiadn ol L}‘n:parb.- do \:mjc—
v, Ting mereancinl serin trasportndng, en el orden de snommnero de regintro.

10,8 Tay cirgn ¥ deseirgne do lus moreancing sorh do cuonta do log et
tos v consignniaris respectivainente; on el ido de quo 1o haga i Fajiecea
pereiliivi eata 0,50 posetay por 1 chrgn & il -Aumn por In degoargo I.]i: Tmlu
toneladn de 1.000 kildgeamos O fenectin do esta, porg mayor e 100 kildgnne
mios. 5i los consignaburios fio recogiosinl lok bultos & inepeuneias dinkro de Jull;
ctirentn ¥ ouhn hovis despuds dosn Degada, 1o Bmpress tendra derechio a

Im.rt.'ii:il' por almacenaje, pisndo dicho. biompo, fa eantidad que se e en ol

pundro o tarifns.
118 Toos '1“1’ ningiden 6 reciban - Ins romesns tendeim In libertod de hocor

por &l nuisnos ¥ i sus expensas Iy comision de sofominrehding el trnn[mrln_
o cstas dosile sns almocenes al camdng do hiermd: v vieavorsi, sim i por esc
In Empress puodiv dispensprse de oumplie von las obligaciones qoo I iimjrone
1o, disposicidn antexior, -

168 1in ol easn de gue o Empross hiciese algin convenio, pars In ocni-
gidh y femsporte duoquo so habli gnteriormonts con une O muehos do i-n-.l_quu
hneen remesad tended quo lineer lo misine con todos los que lo pidan, siom-
pre que so sijoten & jguales condiciones, ‘

13 Pam los trasportes militares 1a Empresn deboni observar ol reglaman-
to vigente & ol quose dicte cin o sugesive con camctar genoml,






