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EXPOSICION A LAS CORTES

ELEVADA POR LA COMPARNIA

DE 108 FERRO-CARRILES DEL NORTE DE ESPANA,

CGON MOTIVO
DE LA PROPOSICION DE LEY PRESENTADA AL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS EN 5 DE MAYO DE 1865
PARA LA OONCESION A LA PROVINIA DE NAVARRA DE UN FERRO-CARRIL

QUE

PARTIENDO DE PAMPLONA

TERMINE EN LA FRONTERA FRANCESA.

MADRID.—1865.
ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO DE ESTRADA, DIAZ Y LOPEZ.
Hiedra, 5 y T.
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L Uanrs-.:‘_;n de Administracion de la Compania del ferro-carril del Norte

acude hoy por la quinta 6 sexta vez al Congreso de Sres. Diputados en
defensa de sus legitimos derechos. Las Cortes han dado pruebas repetidas
del réspeto que les merece la santidad de los pactos. Una experiencia de
diez anos ha infundido 4 ta Compania del Norte una ilimitada confianza en
la rectitud y elevacion de miras del Congreso Esparnol, y no es cierta-
mente de temer que sus esperanzas queden defraudadus, precisamente hoy
(que el ataque es mas injustificado, y ménos excusable la repeticion de pro-
yectos reiteradamente rechazados por la Representacion Nacional.

Diez afos ha que la Empresa del ferro-carril de Zaragoza 4 Pamplona
Pugna con tenaz empeno ¢ infatigable perseverancia por prolongar su linea
hasta la frontera francesa. Aun 4ntes de exislir la Empresa, agitabase ya
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cnitonces el ponsamiento de ir desde Zaragoza 4 Bayona por Canfranc 6
por les Alduides, y la alarma que produjo, asi en el Gobierno como en las
Yortes Constitytyentes, fué tal que, sin esperar 4 que se hiciera la concesion
del ferro-carril de Zaragoza, se apresuraron 4 impedir que nuestro co-
mercio se hiciera tributario de un puerto extranjero con mengua de los in-
tereses nacionales, declarando en la ley de 15 de Enero de 1856 que el Go-
bierno se ocuparia en estudiar la ejecucion de una linea, que partiendo
de Zaragoza, tuviera por objeto la union de 4mbos mares en territorio espa-
#0l. Razones economicas y militares, el interés de muesiro comercio y la
defensa de nuestro territorio, juntamente con ol deseo de estimular y com-
prometer & los concesionarios del ferro-carril desde Madrid & Miranda de
Ebro & quele llevaran hasta la frontera, & fin de que la linea del Norte
uniera & Espaiia con el resto de Europa , fueron sin d uda los moviles que
impulsaron 4 las Cortes Constituyentes & establecer este precepto legisla-
tivo, que siendo una delas condiciones de la concesion otorgada 4 la Com-
pania del Norte, constituye un pacto sagrado, obligatorio para ambas
partes contratantes.
El texto claro y terminante de las leyes de 14 de Noviembre de 1855,
15 de Fnero y 11 de Julio de 1856 y las sesiones de las Cortes de 22y
93 de Junio del propio aio, 10 dejan sombra de duda ni aun en el animo
més parcial y apasionado. No vamos A analizar esas leyes, ni 4 recordar
ese antecedente legislativo; no vamos & trascribir tampoco las palabras del
Sr. Madoz, autor dela enmienda , ni las del Sr. Calvo Asensio, Organo de
la comision, ni siquiera las del Sr. Ministro de Fomento, no obstante la
claridad con que expreso que el objeto de las citadas leyes era impedir que
en el porvenir se construyesen dos lineas paralelas & la frontera, que se
perjudicaran la una 4 la otra, contra lo prevenido en la ley general de fer-

ro-carriles. Este trabajo le ha desempenado ya cumplidamente el Consejo

de la Compaiifa del ferro-carril del Norte en ocasiones anteriores, y singu-
larmente en la exposicion que dirigio 4 las Cortes en 1.° de Mayo de 1863,
por lo cual se limita 4 dar aqui por reproducidas las razones que entonces
adujo, y que el Congreso estimé como buenas , acompailando & esta reve-
rente solicitud un ejemplar impreso de aquella exposicion.

Pero ha habido con posterioridad 4 esta fecha una novedad importante,
una disposicion legislativs, acerca de la cual debe el Consejo llamar muy
poderosamente la atencion de las Gortes.

Sabido es quela pretension de prolongar la linea de Zaragoza, con
independencia de la del Norte, hasta la frontera francesa, se ha reprodu-
cido con tenaz porfia en casi todas las legislaturas. Unas veces se ha pro-
puesto que el ferro-carril parta desde Pamplona y pase por los Alduides;
otras que se derive un ramal desde la linea misma de Alsdsua; ya se ha
pedido de un modo vago y genérico la concesion de un ferro-carril, que
partiendo de la linea de Zaragoza & Pamplona, termine en el limite que
divide nuestro territorio del del Imperio vecino ; ya de una manera mas
precisa y concreta se ha solicitado que el camino de hierro parta de Pam-
plona y pase por Villaba, Larrasoaiia y Eugui. No se necesita gran perspi-
cacia para conocer que todas estas proposiciones parten de un mismo ori-
gen y se dirigen 4 un mismo objeto, de tal suerte que en el fondo la pre-
tension es siempre la misma, aunque varie un tanto en la forma y en los
accidentes. En 1856 como en 1858, 1863 y 1864 lo que se ([l_:{,‘-[‘lil era
destruir la ohra de las Cortes Constituyentes, levantando el veto que estas
pusieron, al hacer la ley de concesion del ferro-carril del Norte, para que
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estudiandela bajo sus multiples aspectos, y oyendo el parecer de las altas
Corporaciones\del Estado.

En esta situacion y habiéndose presentado 4 fines de 1863 la propo-
sicion que hoy reproduce el Sr, Alzugaray, las Cortes del Reino tuvieron
a—Bien-aprobar, y S. M. se digno sancionar, la ley de 15 de Abril
de 1864, por la que se dispuso que el Gobierno completara las informacio-
nes y estudios que fuesen necesarios para la clasificacion de los ferro-
carriles cuya construccion habia de autorizarse, y que juntamente con
los ya autorizados debian formar por ahora nuestra red de caminos
de hierro. Establecidse asimismo por el art. 2.° de la referida ley que
el Gobierno, despues de reunir estos datos y camplir con todas las de-
mas condiciones que las leves imponen, presentara & las Cortes el pro-
yecto de ley para esta clasificacion, determinando el orden de preferencia
de las diferentes lineas y los periodos en que habian de construirse. Y
todavia, parano dejar ningun cabo suelto, como podia suceder que hu-
biera alguna via férrea caya construccion no pudiese retardarse sin grave
daiio de los intereses publicos, la ley proveyo & estos casos de urgen-
cia, prescribiendo en su art. 5.° y ullimo que si el interés del pais re-
clamaba la construccion de algun ferro-carril, antes de que se hubiera
aprobado el plan general, el Gobierno, despues de haber llenado todos
los requisitos y cumplido todas las condiciones que las leyes imponen,
presentara & las Cortes el proyecto de ley necesario para su eoncesion,
debiendo despues la linea 4 que se refiviera formar parte del plan ge-
neral.

Como se ve, las Cortes hicieron cuanto era posible, y mas tal vez
de lo que consiente el régimen parlamentario, para impedir que mate-
rias tan complejas, que pueden 4 las veces comprometer los mas altos

intereses del pais, se resuelvan sin la ilustracion conveniente por la libre

iniciativa individual. El espiritu, la tendencia y fin de la ley estan pa-
tentes; queriase con ella: primero, recordar y ratificar con mayor fuerza
el precepto, aunque claro ya olvidado, de la ley general de ferro-car-
riles, segun la cual no debe hacerse concesion alguna sin que antes haya
mstruido el Gobierno el expediente, reunido todos los datos é ilustrado
la materia, de tal suerte que aparezca completamente demostrada la wuti-
lidad del proyecto, siento en todo caso obligatorio acompaiar & este
ana Memoria descriptiva, el plano general, el perfil longitudinal y los
trasversales, el presupuesto de construccion, el anual de reparacion y
conservacion de la linea y otros muchos documentos; y sequndo, con-
centrar la accion en manos del Gobierno de S. M., que con su ilus-
trada iniciativa y con la ayuda de los altos Cuerpos consultivos del
Estado, puede apreciar, sin preocupaciones locales, las exigencias del
interés general.

;Quisose ademds poner término con esta proposicion 4 esa porfiada
lucha reproducida en casi todas las legislaturas con el objeto de pro-
longar la linea de Zaragoza, independientemente de la del Norte, hasta
la frontera francesa? Asi se dijo entonces: no es un misterio para nadie
que muchos de los que votaron aquella ley se abstenian de dar su opi-
nion sobre Ia cuestion llamada de los Alduides, y que protestando de
Su imparcialidad y de su deseo del acierto, asegurando que no tenian
Mira alguna hostil héacia esta linea, confesaban sin embargo, con una
Modestia que les hace honor, que no se encontraban en actitud de for-
mar juicio gobre una cuestion tan compleja y dificil. «Que la Adminis-

Facion nos ilustre, decian; que oiga 4 la Junta consultiva de Caminos,
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¢orporaciénes. den su respetable dictamen en la cuestion legal y en la
econémica; ¥ cuando se haya puesto en claro que la prolongacion del
ferro-carril de Zaragoza 4 la frontera francesa no vulnera derechos le-

gitimamente adquiridos por otras Empresas, y sobre todo, que no las-

fithiiolss Gnfereses de nuestro comercio, que no perjudica 4 los puertos

espafioles ni compromete la defensa nacional, nos apresuraremos con
mucho gusto & autorizar esa linea, siquiera su construccion sea pro-
blematica por lo costosa, una vez que se demuestre que es hacedera y
no ofrece sério peligro para el viajero y que no se nos pide subvencion, »
Tales 6 parecidas eran las frases que se olan entonces a4 la generalidad
de los Sres. Senadores y Diputados.

Pero importaria poco que la ley de 13 de Abril de 1864 no hubie-
ra tenido por especial objeto ahogar la proposicion de ley que ahora se
ha reproducido y que motiva esta reverente exposicion. Importaria poco
que esta~‘creencia, de que participan muchos, no tuviera mas funda-
mento que la coincidencia de las fechas y la circunstancia de no haber
4 la sazon pendiente proposicion alguna sobre caminos de hierro en que
se corriera el riesgo de sacrificar, por falta de ilustracion suficiente, &
intereses particulares 6 locales los intereses generales de la Nacion. Basta
la existencia dela ley misma, siquiera no se la atribuya mas objeto que
ol francamente declarado en ella, para que las Gértes, inspirindose en el
espiritu que presidid 4 su redaccion;, y consecuentes con sus propios
acuerdos, desechen la proposicion del Sr. Alzugaray, sin perjuicio de exa-
minar detenidamente la cuestion y resolverla en el sentido que la justicia y
1os intereses pliblicos demanden, cnando el Gobierno, despues de comple-
tar las informaciones y estudios necesarios, presente en cumplimiento de la
referida ley el proyecto para la clasificacion general de todos los ferro-car-

riles que han de formar por ahora nuestra red de caminos de hierro, deter-

minando el érden de preferencia de las diferentes lineas. Asi lo espera el
Consejo de Administracion de la Compania del ferro-carril del Norte de la
reconocida ilustracion y probada rectitud del Congreso, haciendo en todo
¢aso las reservas necesarias para reclamar la oportuna indemnizacion de
perjuicios, si desconociéndose los compromisos contraidos, quedasen lasti-
mados sus legitimos intereses.

Madrid 17 de Mayo de 1 865.

PPor b Compafifa de los fervo-caiciles del Norte de Espaiia
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Ignacio de Olea. Pedro Gomez de la Serna.
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