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wididad posible; creemos que cada tren debe componerse de
Una locomotora.
Un furgdn.
Uin coche mixtode 1y 2.0 ¢lase.
Un'cache de 2.0 elages,
Dos coches ide 3.2 clase,
Tres wagones de mercancisg:
Un wagdn de ganado.

El material que presuponemos se compone de

Doz locomotoras.

[¥as furgonds de equipsjes.

Cuatro coches mixtos de 1.3y 2.0 elase.

Dos coches de 2.8 elage.

Seis coches de 3.2 clase,

Ochio wagones plataformas.

Creho wagones cubisrtos.

Dos wagones para ganado,
lo cual ereemos que ha de ser muy suficiente para el movimiento
YUE S presupone ¥ que permiltird conservaruna reserva de mate-
rial para répuesto v para dias extraordinarios. Vemos también que
eon el material citado pueden formarse dos trenes con la compo-
sicion antes expresada, quedando de repuesto dos coches mixtos
de 1.2 v 2.° clase y dos coches de 3.0 clase y diex wagones de mer-
ciancias, pudiendo utilizarse estos Gltimos para el trasporle de
mineral de hiern.

El recorrido de la linea podrd hacerse comodamente en 35 mi-
nutos, de mado que los seis trenes diarios tan solo estarin reco-
reidndola 210 minutos, & sean tres horas v media; porlo tanto,
cabe cslnhicccr. el servicio con una sola locomotora v sus corres-
pondicntes coches de viajeros v wagones de mercancias, v creemaos
que ¢l servicio debe establecerse asi, por lo cual y para facilitay
mis las comunicaciones convendrd que los trénes se ericen en la
estacian de Guernica ¥ Luno ¢on los que vienen de Amdrebieta,
De este modo, combinando el servicio con el de dicha linea, podrd

Pero, con objeto de que ¢l servicio pueda hacerse con la mayor

.

hacerse que los trenes de la linea pasen 4 la otra, haciéndose
camo hemos dicho el eruce en Guernica v Luno.

El perfil longitudinal de la Tinea no ctige ¢ emplea de magui-
nas de¢ gran fuerza; pero como estas maquinas han de pasar 4 la
linea de Amorebieta 4 Guernica y Luno, creemos que deben
traerse maguinasandlogas & las de dicha linea, & sea de un peso
de 18 oneladas vacias y 22 cargadas; siendo el peso medio de
ellas en marcha de 2o toneladas.

El presupuesto del material movil asciende & 184,000 pesctas
¢ sean 12.558 pesetas por kildmetra, suma que es mayor que ¢l
producto bruto del camino, 6 sea ¢l rendimiento de un ano, con cii-
va cifra suele guardar cierta proporeion.

Tarifas.—Vamosa tratar de laz tarifas maximas: propuestas
paraesteferrocaril, y para mds claridad en su estudio, examinares
mos separadamente las correspondicntes & viajeros fe las referens
tes &t mercancias, empezando el examen por las primeris.

Viajeros.—ILas tarifas - miximas que proponemos pard viaje-

ros son las siguientes:
Por viajers y Kildmetm,

Viajoros de tAelages L 0 L a0 Ptags. aiioo
Id: de-aan ad; AL #1 S gy
1d:, de 3= ads e s o DybE3

y comparadas con las de otros ferrocarriles, resulta que los pre-
cios maximes que proponemos son los mismos que los aprobados
pitea el Ferrocarril de Amorebieta 4 Guernica y Luno; quelosde
1.0y 2.* clase son los mismos que los del ferrocarril de Durango &
Zumadrraga, Bilbao & Las Arvenas, Olot 4 Gerona v de Madrid a
Hendaya, ¥ tan solo se aumenta algo ¢l precio de los billetes de
3.* clase; pero atn asi queda este igual 4 los de los ferrocarriles
del Pirineo Gentral, &inferior i los aprobados para otros tales, co-
ma el de Manzanares & Cordoba, Lérida 4 Reus y Tarragona, Vi-
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it & Alcoy, Utreva 4 Moron y Osuna, Tgualadh 4.S. Saturning
Moya, elc.

El edleuln de la tarifa media de viajeros, que hemos fijado
cn 0,06 de pescta, lo hemos hecho en vistd de los datos estadisti-
cos que hemos recogido del niimero v proporeion de cada una de
las cluges de winjéros que han ttansitads  por ¢l Ferrocarril Cen-
teal de Vizeava en éstos altimos anos: Flemos visto antes; ¢n efec-
1o, gque ¢l numero total de viajeros que ha transitado por dicho
ferraeaceil en las anos 1883 al 1886, ambos inclusive, ha sido ¢
siguiente:

1 NUMERC DE VINJEROS. |

A,

1~ olane | 28 olose, [ g clasn Torat.

[
|
1
|
BHY L a] Lge9a | 6a.93) :zo.ﬁnu! 36503 |

A85 o alirEaaia | 396y

198230 209,076
1886 . . ol w3570 6300 | 202677 291 300

F
|
|
‘1383 v e ol 13.9493 ﬁl'.!.Uﬂ.lllls-l'.!?i _:8*_'.‘.1“'_1|

¥ par lo tanto, ln proporeidn que covresponde 4 cada clase, duran-
te dichos afios, por cada 100 viajeros es la siguiente:

POR CADA 100 VIAJERDS |
CORNESPONDE DURANTE EL ARO

CrLASES. o

1883 tead, 188, | iges.. |

| : it
D ¢.ielame. A17 0 B 4:30 534 |
Due-=es: gdi o] @896 20,03 23,00 a1 65 |

Deda i Gl Teaw ) 1579 735 raeetl

= 1l I

100,00 | 100500 | 100,00 | 106,00 i
| | |

v tomands el promedio de los diferentes anos, resulta la propor-
cidn siguiente:

ar cada 100 viajeros.
O T R L, e S e 7
De ain id. A L el 1 L SRR
De 3 id. et R R e e e
too,bo
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Supongamos que én la linea de Guernica y Luno & Dermeo
cubsista la misma proporéion entre las diferentes clases de viaje-
ros v que se cobre para todo ¢l vecortido de la linea entre dichos
dos puntos,; O sea en los 15 kilomelros que hay entre las estacio-
nes extremas, los precios de 150 pesetas en 1% clase, 1,15 en 2.5
¥ 6,80 en 1.7, con cuyos precics cada oo viajeros darin un peoe-
ducto de

£ clage .. . YT = tsal= 20 Pk
A ida an e ow Sdggnls- R =i i
3o 2 L 739005 oBa =5Yra ids

Torar., . BO13 Pilas
y el ingreso por kildmetro y viajero se obtendra dividiendo esla
cantidad por 15 3¢ 100 = 1500, y haciendo esta division resultan
lis 0,06 pesetas dules mencionadas para précio dela tarifa media
de viajeros.

J.as tarilas por kilémetro y viajero son por consiguiente las
que se dedueen dividiendo por 15 los precios consignados para el
pecorrido de todo el ramal; & scan

En 1 clase de o;io0 Pras:

En 2z id. de 0,077 id.

En 32 id. deo,033 id.
que difieren muy poco de los que proponemos y son los st
guientes: ) A
En t.* glase de 0,100 Puas.
En 28 id: de 0677 .
En 3x id. de 0,633 id

MercaNcias: Lastavifas miximas que proponemos phra mer=
cancias son las mismas que las del ferrocarri]l de Amorebieta &
Guernica ¥ Luno en las expediciones en gran velocidud, excep-
cion hecha de la tarifa de comestibles, la cual hemos elevado a
0,50 pesetas por tonelada y kildmetro en vez de 0,475 que s la
del ferrocarril citado: pero aun asi, dicho precio es ighal al gue se
percibe en el Ferrocarril de Madrid 4 Navalcarncro y menor que el
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di los ferrocarriles de Olot i Gerona y de San Ginés 4 Cartagena,
« cuales estan autorizados & percibir respectivamente 0,63 ¥ 0,60
pesetas por tonelada y kilometro en el trasporte de comestibles,

Pira el trusporte de mercancias en pequena velocidad propo-
nemos los précios siguientes por tonelada y kildmetro:

Mercineins de r.aglase . . . . o, 35 pegetas,

Id. delad G . . &l . Gopdel Gid,
Id. P P T e PSSR b o 1
los cuales son bastante mis elevados que los del Ferrocarril de
Amorebieta & Guernica y Luno, y nos hemos visto obligados 4
subirlos para poder obtener alguna utilidad en la explotacion
dle mercancias, pues segin antes heémos visto, ¢l movimicnte de
mercancias no serd grande en esta linea. Esto no obstante, los
precios maximos que hemos asignado d cada clase de mercancias
son iguales en las de 1.* clase & los aprobades para otros ferro-
cavriles, talés como el de San Ginés 4 Cartagena, ¢ inferiores 4 los
aprobados para los ferrocarriles de lzualada 4 5. Saturnino de
Noya ¥ de Aguilas al Jaroso, en los cuales se pucde pereibir res=
pectivamente hasta 0,375 ¥ 0,40 pesetas por tonelada y kilometro
en trasporte de mercancias de 1. ¢laser v en las de 2. clase el
precio asignado es el mismo gue el aprobado parael altimo fo-
rrocarril citado, pero inferiov al del de Igualada & 5. Satucnino
de Noya, en el cual se cobra hasta 0,312 por dicho concepto para
mepcineios de 2.0 clase, ¥ vespecto d las de 3.7 el precio mdiximo
gue hemos fijado ¢s el mismo que el aprobado para estos iltimos
ferrocarriles.

Respecto del trasporte del mineral de hicrro hemos fijado la
misma tarifa de.o,20 pesetas que ¢s la aprobada para el Ferracarvil
de Amorebicta & Guernica y Luno.

El precio fijado para ¢l trasporte de ganado e el mismo que
el del Ferrocarril de Madyid a Navalearnero, y los estipulados pa-
ra el trasporte de carruajes y material movil son los mismos que
los del ferracarril ya citado de Amorebista 4 Guernica vy Luno.

e §E —

No tratindose; como no se trata, de un ferrocarril de interds ge-
neral y gran movimiento, sind de uno-de interés local y cuyo mo-
vimiento de mercancias hemos visto no eé considerable, nos ve-
mos obligados 4 adopldr para so explotacidn tarifas muy remune-
radoras, & fin de que el interés que dé la linea al ¢apital invertido
no sea sumamenie pequeno, y esto no ohstante, segin luego ya
veremos, 4 pesar de las tarifas que proponemos, el interés que da-
vt la linea fércea al capital empleado en su construccidn no es
ciertamente muy halagiienio para emprender una obra cualquiera.
Por esta razon hemos adoptado tarifas que son algo mas eleva-
das en varias partidas que las del ferrocariil de Amorebicta &
Guernica v Luno, pudiendo acaso estas Gltimas reducirse mas
adelante en la explotacion del ferrocarril, si el movimiento de
mercancias fiera en la practica mucho mas considerable que lo
gue hemos caleulado; pero, & fin de conseguirlo, preferimos ahora
dejar ancho margen para que en la explotacién se haga un dete-
nido estudio de este asunto tan importante. Por csta misma razin
juzgamos necesario establecer mas adelante, segin luego. vere-
mos, ¢l derecho de carga v descargasa fin de evitar que, dado el
pequerio récorvido de esta via, lo que se perciba por arrastre do
lis mercancias sea menor que el coste de carga ¥ descarga, en
cuyo caso la explotacién de la linea en vez de ser favorable d la
Empresa, serfa por el conteario onerosa, y por lo tanto el fervoca-
rril vesultaria irrealizable para dicho trasparie ¥ solo podria dedi-
carse en buenas condiciones al servicio de viajeros, no pudiéndose
por ko tanto explotar el de mercancias.

Como complemento de las tarifas miximas presentamos d
continuacion de ellas las bases de percepeitn de las mismns, las
cuales son iguales 4 las de los ferrocarriles de Amorebicta 4 Cuer-
nica y Lunoy de Tudela de Navarra 4 Tavazona de Nragdn, apro-
badas respectivamente por R, O, de 8 de Enero de 1836 y de 20
de Junio de 1881, :

Las diferencias principales que se observan entre las bases de
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grecpeidn e proponemos, ¥ que segin hemos expresado rigen
#a en la concesion de varies ferrocarriles, v las estipuladas eniel
Plitzo de condiciones generales de 13 de Febrero de 1850, s¢ re-
fieren la primera al tasporte gratuito de 13 kildgramos de cqui-
paje por vidjero, en ver de 30 queé-es el marcado en dicho plicgo,
v d lafacultad de perespeign por la Compaiia de 0,50 pesetas por
derecha decarga, ¢ igoal suma pordescarga para cada tonelada
de trasporte.

Respectoal trasporte gratuito de 15 kilogramos, va hemos mo-
nifestada, s¢ halla coneedido & los ferrocarriles de Amorchicta 4
Guernica ¥ Luno y de Tudela de Navdrra 4 Tarazona de Aragdn,
y eomo el muestro enlaza en Guernica v Luno con ¢l primera de
los citados, proponemaos le sea esto concedido, pues ademds deser
justo, facilitard mucho laoperacidn de contabilidad al facturar tos
equipajes enel servicio combinado de ambas lineas.

Una observacion andloga debemos hicer respect de la per-
cepeitn de derechos de carga y descarga, para cuya p:;mcpciﬂn.
con arreglo i lo prevenido en el Plicgo de condiciones generales de
1865, las Companias no estdn en general facultadas: pero comoino
perciben los precios de arrastee mdximos, en casi todas las tavifas
especiales se consigna queaquellos pastos suplementarios serdn dé
cuenta del remitente o consignatario, v ¢34 todas luces evidente
queen los ramales de eorta extension como el de Guernica y Luno
i Bermeo, es indispensable que se autorice 4 las Companiias para
csa pereepcion adicional, si ha de evitarse gue la explotacion de
mercancias sea ruinosa para las mismas.

Asilo ha reconocido en diferentes oeasiones la Superioridad, la
cual ha declarado esplicitamente en'la R, O, de 8de Encro de 1886,
al aprabar en’ ¢l Proyecto de ferrocaril de Amorebicta & Guer-
nica y Luno el trasporte gratuito de 15 kilogramos por viajero v
I pefeepeion de o.50 pesetas por derecho de carga & igual suma
por descarga; que la percepeion de los derechos de tarifa de que
trata el Real Decreto de 15 de Febrero de 1856 debe entenderse

£y P
aplicable solamente i las ferrocarriles de largo vecorrida; que di-
chas disposicionés se relieren tan solo 4 los ferrocarriles de servi-
cio general ¥ que i los no comprendidos en csta cateporia se vie-
nen aplicando dichas disposiciones, armonizdndolas con las condi-
ciones particulares que concurren en cada ¢asa.

[En efecto, en und linea de corta extension, coma es’ la de que
nos ocupamos, los gastos generales v 1t carga y descarga influven
en el gasto de trasporte por kildmetro recorcido, ¢n una propor-
cidn mucho mis elevada que en una linea de gran longitud, Asl
pues, si la carga y descarga las calculamos en 0,50 pesctas por
tenelada para cada operacidn yoel gusto total de grrastve’ ez, por
cjemplo, de ooz pesetas por kilometro, en un vecorrido de 1o ki-
lometros aquellos desembolsos suplementavios representarian 1,00
pescta v el coste de explotacidn serla proximamente de 0,03 3 10
— 0,30 peselas, O sean 3,3 veces mas para la cargn vy descargu:
mientras que en un recorrido de soo kilémetros serin 0,03 >< 500
= 15 pesclas, 6 sea tan solo 'f,, para dichas aperaciones.

En vista, pucs, de las razones expuestas v comprendiéndolo asi
la Superioridad ha adoptado este eriterio en difurentes casos, v co-
mio consecuencin'de ello se ha autorizade 4 las Companias de fe-
rrocarriles 4 cobrar los derechos de carga v descarga; habiéndose
autorizade unds veces pard cobrar la carga v descarga de mercan=
cins i granel, como 4 la de lgnalada &S, Satuening- de Noya,
en lacual ¢l precio de arrastre es por tonelada ¥ kilometro para
mercanciasde 1% clase el de o375 pesetas, clde v,312 peseins
para las de 2.°, v el de 0,250 pesetas para las de 3.7; precios algo
mayores qué los que nosotros proponemos para las mercancias de
14y a2t clase; siendo igual cn los de 3.% debe hacerse andloga
observacion para la concesion del ferrocarvil de Aguilas al Jaroso

#n el cual los precios son respectivamente de o, 40 pesetis; 0,30 8
. 0,25 pesctas, de modaque los precios para mercancias de 1a clase

en este fervocarrl resultan uga terdera parte mis elevadas que los



iR

La percepeitn de derechos de carga v descarga se ha concedi=
do 4 gran numero de feivocarriles; sobre todo en los de via estre-
cha, ¢omo ¢l de que nos ocupamos. El tipo dé percepcidn varia
alga sepin los ferrpcareiles, pero el tipo mds admitido es el de
0,50 pesetas por tonelada y por cada operacidn de carga y descar=
g, cuya tipo es ¢l gue nosolros proponemas, por mds que, coma
hemos dicho, hay ferrocarriles en: que dicha suma se eleva 4 0,75
pesstas por cada operacidn.

En la concesion del Ferrocarril de Amorebicta 4 Guernica y
Luno, otorgada con feeha 11 de Mayode 1886, se faeulta 4 la Com-
pania para cobrar o.50 pesetas por cadu operacion ¥ por tonelacda
de 1000 kildgramos 6 fraccion de esta.

En el de Tudela de Navarea 4 Tarazona de Aragdn  otorgado
por R. Ol de 13/de Setiembre de 1883 sc autoriza asi mismo @ la
Compania concesionaria, que €5 la de los Caminos de hierro del
Norte de Espana, 4 percibir o,50 pesetas pot carga de cada toné-
lada & igual suma por la descarga, O sea 1,00 por ambas opera-
ciones. La misma percepcion hay en'los ferrocarriles de Manresa
4 Guardiola, otorgado por R O, deno de Junio de 1881, en el de
Puerto Real & Cadiz, concedido por R. 0. de 8 de Julio de 1884,
en ¢l de Corifena & Zafagoza, cuya concesion se hizo por R, 0. de
Diciembre del mismo afo, y thimamente en ¢l Fervocarril de
Bilbao 4 Portugalete.

Hemos indicado que hay otros ferrocarciles enlos cuales ¢l ti-
po de percepeion es-atin mayor que-¢l fijado por nasotros, ¥ entre
estos podemos citar ¢l de Cartagena‘al Rincdn de S, Ginds otor-
gado en 1881, ¢n ¢l cunl 52 faculta 4 la Compania para: cobrar
la sumd de o,75 pesetas por tonelada por derechos de carga v
descargn desde los muelles hasta los wagones y vice-versa, no
siendo en ningln caso inferior & 1,00 peseta loque se cobra por
gastos de trasporte: y en la coneesion del de Madrid & Vacia-Ma-
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drid otorgado por . O. de 25 de Junio de 1884, se cobra por dere-
chos de carga v descarga por cada tonelada 125 pesetas, siendo
siempre ¢l minimomde percepeion dicha cantidad, yautorizando
en este, lo mismo que en todaos los demds [errocarriles que hémos
citado, 4 hacer los remitentes y consignatarios por su cuenta
dichas operiaciones,

En vista; pucs, de lo antes expuesto, hemos juzgado necesario
agregar 4 las Tarifas propucstas como suplemento ¢l abono de
.50 pesetas por tonelada cn coneepto de capga; & ignal canticdad
en el de descarea, estableciendo que dicho suplemento se cobre
por separado, O que los gastos de carga y descarga sean de cuenta
del remitente & consignatario.

Seatin ya antes hemos manifestado, las Tarifas de los precios
maximos de peaje ¥ rasporte propuestos pava el Ferrocarril de
Guerniea ¥ Luno & Bermen, asi como las bases o veglas para su
aplicacion y percepeidn, se hallan redactadas con arreglo 4 13
Instruceitn aprobada por Real Decreta de 15 de Febrero de (850
¥ habicnda tenide asi mismo d la vista, al redactar dichas bases, las
alteraciones introdueidas en el que acompana & la Instruceion al
aprobarse las de otros ferracarriles econdmicos coneedidos moder-
namente, entre los cuales podemos eitar en primer lugar el de
Amorebietd & Guernica y Luno, con el cual enlaza ¢l nuestra ¢n
eate tltimo punto, ¥ que ha sido concedido, seglin hemaos expre-
sado, por R. O, de 11 de Mayo de 18806, y también los de Tudela
de Navarra & Tarazona de Arvagdén y de Manresa 4 Guavdiola,
concedidos respectivamente por R O de 13 de Septiembire de 1883
¥ 10 de Junio de 1881; los cuales nos han servido de norma para
la redaccion de las bases 6 realus de pereepcion de tavifas gue se
acompana al final de las mismas, las cuales creemios que en vista
de las razoncs expuestas han de ser aprobadas, como lo han sido
las de los otvas {errocarriles antes mencionados,

Rendimiento de la linea,—Hemos determinado anteriormen -



1 trdfico probable por el ferrocarril, ¥ para caleular el produc=
s bruto de la linea deberemos multiplicar dichos factoves por el
recorrido medio gue les hemos asignado ¥ luégo por la tarifa me=
did que se ha de percibir para cada uno de los elementos del -
fico que hemos determinado.

Se ha visto que la tarifa media para viajeros resulta’ de 0,06
pesetas por viajero y kildmetro, que es la que aplicaremos para
nuestro cileulo, ¥ respecto de las mercancias adoptaremos la ta—
rifa media de 0,30 pesetas por tonelada v kildmetroy parn ¢l trgs-

porte de ganado tomaremos como precio medio el de 0,15 pesetas

por cabeza y kildmetro, aun cuando ¢l maximo es de 0,20 pesetas,
Tenenios pues todos los datos para ¢l cdleulo del producto

brato de la linea, el cual se compondra porlotanto de los factores:

signientes:
PRERTAN.
g [ 70000 vinjoros cop un peoorride medio do 13 kilime. i
g bres & 006 posatan. .. . 54000
Flortaliens, frutes y encargos i 400 pnw.a.s por HIG
= motto, . , . . 6.000 (70600
E 2,000 tonaladas de pesondo i’mm il U,&D penum: ¥ con :
o un recorrido 'de 15 kilfmetrea. . . . . . . lﬁ.ﬂ:m
E 10000 tomaladas de mercanelns con un recoprrids media
(= do 18 kilometros i 080 pesotas . . . & . .
@ | Go00 tonelndns de minorad & 0,30 pesetas con un reco-
2 rrido medio do 11 ilbmetros . . . . . . . .S
% B.000 caberas do gainde ¢on un recorrido mﬁ.{udn
w 10 kildmetros 40,15 pesntas. . & o L6 5 19000

ToTat, PESETAS, + 139,500, | 150.800

0 sea un producto bruto Kilométrieo de 130800 15 — g.300 pe-
setas, cifri .b_am'l.a.nte importanle, ¥ que aun cuando es menor gue

el caleulado pava ¢l ﬂe Amorebicta & Guernica y Luno ha de ser
de mayor cuantia 4 los pocos anos de estar en explotacion el fi-
reocartil, maxime wenicado en cuenta quese hallard éste'én com-
binacion con el va citado de Amorebicta & Guernica ¥ Lung
con ¢l de Bilbao & Durango y Durango 4 Zuminraga, todo lo
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cual contribuid & aumentar mis ¥ mads el meovimiento por el
ferrocarril,

Vemos también que el rendimiento de lx pran velocidad cs de
=3.600 pesetas, ¥ el de la pequenia de 64.200 pesetas, cuyas cifras
dan un producto brute kilométrico de 5.040 y de 4280 pesctus
respectivimente para la grande ¥ pequena velocidad.

Gastos de explotacién. .La determinacion de los gastes pro-
bables de un fervocarril @n proyecto es un problemsa muy comple=
io, en ¢l que entran coma factores la importancia del trifico, las
tarifas, las condiciones del trazado y de la localidad y la organi-
zacion que se adopte en los servicios. Es ademis evidente gue la
linea de que nos ocupamos tendria una explotacion mis econt-
nomica si se combinara con Ja de Amorebicta & Guernica y
Luno v en un arden regular se llega a establecer la inteligencia
necesaria piara hacer una explotacidn buena y econdmica, lo cual
croemos pucde obtencrse facilmente combinando las horas de sali-
day |ic5;:dn' de los trenes de tal modo que la explotacidn se haga
eon wi solo tren en marcha, ¥ como ademis no ha de habed pro-
bablemente servicio de noche v las instalaciones y gastos han de
ser extrictamente adecuados al teifico, créemos que por todas es-
e Fazones la explotacidn podria hacerse con gran cconomia.

Lo= gastos de explotacion en ¢l Ferrocarril Central de Vizea-
va han sido los siguientes:

AioA. ]'_'||n||1:|!1: WO | é:m‘:unim P"m.;.-q_-;: LG, I"I:{:‘.:.::;:nrl ”
| Peswolna. Posutas, Toantas., fionPeTe. BT,
N |
I | HSa . az8.376573 B2 70058 | o35 Lo A T 40,03 p:n‘ "I-nl

rRA% . 430 921,09 | 190.384,30 | 269,536,850 | 41,39 ‘l

1884 .| 489.943,12 | 2028405 | 287.003,38 | 41,92

1 2% | a7 yBL0B | g 5055 | 247.950,38 | 4Tl
[ 1886 | 512.594:37 | 21675574 | 29563863 | 42,30 . | id. I
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' signda por lo tanto el térming medio anual de los gastos de ex-
ulacinl.‘rn el dey2.60 por 1oo,

Como yva hemos dichg, la determinacion de los gastos de ex-
plotacion depende de muchos factores, v el decir que unferrocarril
se cxplota por un tanto por «ciento, poco significa, sino s¢ deta-
llan las condiciones todas del trazado. el trifico ¥ las tarifas: Por
estas razones v porser las pendientes de nuestro fervocareil casi
izuales que las del de Bilbao 4 Durango y sér bastante menar sg
trifico, consideramaos insuficientes dichas cifras para aplicarlas al
ferrocarril de Guernica y Luno d Bermeo,

Tenemos ademas, otros dos ejemplos de lineas de via estre-
cha, en las cuales los gastos de explotacidn han escedida al del
Central de Vizcaya. Es el primero el de Silla & Cullera, de 25 ki-
lometros de longitud, el cual tuve el afo 1880 un rendimienta
bruto de 151.825 pesetas & sean 6,473 pesctas por kildmetro, ha-
biendo importado los gastes la suma de 84.700 peselas 6 sean
1,488 pesetas por igual concepta ¥ siendo par 1o tanto los gastos
de explotacion de 52,30 por 100,

La ot linea & que nos referimos es la de los fervacarrviles de
Mallorca, gue explota una red de 79 kildmetros, ¥ cuyos resulta-
dos abtenidos son los siguientes:

(i . e = =
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THODICTD MBI, Tioneor tigume| TTHREACIRS 1k |

AR0E. LTl s EXpLOTAeis., ] LR ELARTOR 4L
i 'E'H:t.;.il. AEHILA I:T;llll::;w

| 1882, . . 30, 000,58 250,975,602 Jor.oa3, 07 46,0 prty

[| 18835 63 (. 878.77| 281.670,35| 370. 218,203, 20 id.
eB8g s o o Gy 533098 aTa0345.97] 135 086,31 4505 dd.
r883 . o . 593.??3143 af o d Fr ol 3:?.{;3?,'5-_}!_'3,09 id. |

TEr-i--nfulml-l f:fr.]..:‘?fhz!‘!j 282 670,03

16 cual representa por kilémetro un producto bruto medio de
7:049,.32 pesetas vy un producte liquido de j.107.64, siendo los

33060350 500l

e
gastos de explotacion de 3.451,67 peselas por dicho canceplo, de
modeo que, como vemos, en estos ferrocarriles los gastos de explo-
tacion han variado desde 46,91 por 100 4 que aseendieron el aio
(882 hasta 43,20 por 100 4 que bajaron el afio siguiente de 1883,
habiendo sido dicha relacion de 46,20 por oo durante el afio
1884,

Por todas estas consideraciones, teniendo en cuenta que el
producto bruto kilométrica no escede de g.300 pesetas por kilo-
metra, creemos que los gastos de explotacion no bajaran del 45
por 1on de los productos, siendo casi segure que lleguen al 50
por o0, Con objeto, pues, de no incurrir en grrores, LOMAremos es-
ta ultima cantidad como coelicicnte de los gastos de explotaciin,
y como los ingresos anuales los hemios calculada en 130.800 pe-
setas, O sean g.jo0 peselas por kilometro, tenemos que los gastos
de explotacitn ascenderdin & Gg.g00 pesetas para el conjunto de la
linea o sean y.040 pesetas por kilémetre, ascendiende por lo tan-
to ¢l producto liquido de benelicios de este ferrocarrila la suma de
Gy, Qs pesclas.

Resultado financiero.—Tcenemos v4 tados los datos necesa-
rios para poder apreciar con exactitud el cesultado financiero del
ferrocarril que proyectamos,

[Temos viste que ol presupuesto total del ferrocarril es de
1.8065. 287,22 pesetas y que ¢l producto liquido de beneficios anua-
les es de 60.goo,00 pesetas, de modo que, considerado el ferroca-
rril como ung industria cualquiera, producivia un interés de 3,74
por 100, interés que no cs ciertamente remunerador del capital
empleado en una empresa de gran importancia. Por lo tanto,
considerado coma negocio el Ferrocarril de Guernica y Luno
Bermen, no es ciertamente de esos que seducen; asi es que si
estos mismos ciléulos se hubiesen hecho, por ejemplo; para una
especulacidn industrial, serip preciso desistiv de su planteamicnta,
pero enuna via férrea, y mis si esta une entre =i poblaciones de



ta importancia; como laque nos ocupd; nodebe mivarse exclu=
pramente el asunto bajo este solo aspecto; puesto gue el plan=
teamiento de [ via [ériea constituye por si un poderoso instro=
mento de trasporte Hamado & desarcollar considerablemente lgs
intercses materiales de la zona que atraviesa, y aun coando es
cicrio que ¢l interés annal calculado ‘al capital es corto en este
ferrocarril, es tamibién cierto y evidente que los rendimicntos de
esta clase de vias crecen con el trascurso del tiempo, ¥ los muchos
interesados enque lalinea se constiuya, ayudados por las subven=

ciones'que la otorguen tanto la Exema, Diputacidn de Vizeaya.

comao los Avuntamientos de los pueblos 4 quienes afecta la cons-
truccion del fevracarril, han devenir, 4 no dudar, 4 eolocarla éspe-
culacion dela via féivea en condiciones de uni pronta realizacidn
¥ d mejorar las condiciones de la inversion de capitales-en 1o em-
presa, disipando los temores gue puedan abrigar aiin los mais
pesimistas, acerca de los ervores en que hayamos podido incurie
en las investigaciones precedentes.

La Exema. Diputaciou Provincial de Vizeaya tiene yva fijadala
subvencion que ha de otorgar 4 los ferrocarriles de via estrecha
que soconstruyan en la provinein. Se reduce esta 4 un-anticipo
de 7.500 pesetas por kilémetro, reintegrable en veinte anos & par-
tirdel tercera de ' la explotacion, lo coal equivale praximuments i
una subvencidn divecta no réintegeable de J.000 pésetas por Kild-
mietro, de mado que cen esta subvencidn vendran 4 reducirse los
gastos de establecimiento del fervocarril en unas Go.oun pesetas
aproximadamente,

Los Ayuntamientos, cuyo término municipal atraviesa el wa-
zado, se hallan tanto mas {avorecidos por ¢l fervocarril cuan-
tomayor longitud recorra este én su terriiorioy mayor nime-=
Fo de estaciones se o hallen enclavadus én so jurisdiceion: uudla_
habrd pues mis equitativo que, sin perjuicio de que otorguen &
este ferrocarril las subvenciones en metilico compatibles con la
prosperidad de los mismos y ¢l estado de sus recursos; sc solicite
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de dichas corporaciones en primer términog, el abone 4 la Empresa
de los terrenos necesarios para el establecimiento de la via y de
las estaciones, con cuyo auxilio se rebajavian asi mismo los cita=
dos gastos de establecimicnto en la suma de 75.720.00 pesctas.

Con el auxilio de estas dos subvenciones expresadas, el coste
del ferrocarril se reduciria en la suma de 133,720,600 pesetas; ¥ si
ademis se combina el servicio de explotacion de este fervacaryil
de mado que se haga con el mismo material movil del de Amo-
rebieta & Guernica v Luno, cosa que consideramos muy factible,
pues dade, ¢l reducidy nimero de trenes que en ambas lineas han
de establecerse, podrid hacerse el servicio de explotacidn solamen-
te con dos trenes que se crucen en Guernica y Luno; dispuestos
de modo que enlacen en’ Amorebieta con ciertos trencs del Ferro-
carril Central de Vizeaya, entonces’ podremos rebajir del presu-
puesto de 1a obra la suma de 184.000,00 pesetas, que importa cl
material movil de nuesten linea, cuya cantidad sumnda con la va
citada de 135.720,00 pesetns, da un total de 319;720,00. peaclas,
gue rebajadas de los gastos de establecimiento reducen estos i
la cantidad de 154.567,22 pesetas, que seria ¢l coste total de la
abra suponiendo se obtengan las ventajas antes citadas. En este
altimo caso v tomando, coma antes lo hemos hecho, la cantidad
de Hg.guo,a0 pesetas comu beneficio |iqu{dp anual de la explota-
cidm, resulta un interés de 4,52 por 1oo al capital empleado en la
construceion del fervocarril, ¥ por lo tants se hace ya mucho mis
factible el establecimiento de la via férrea de Guernica v Luno &
Mundaca y Bermeo.

Bermeo a3 de Juniode 1887,
EL INGENIERD
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PROTUESTA TARL LA

LiXEA PE

GUERNICA Y LUNO A MUNDACA Y BERMED.

GRAN VELOCIDAD.

VA Tcos.
Par viajers v kilometro en 1, clase .
Par viajero v kilometro én z.* clase |
Por viajero: v kilometro en 3.0 clasc
Eaueajes.
Por tonelada v kilometros © o5 o
Excarcos.
Por tonelads y Rilometro . w0 oo
oM ESTTHLES.
Por topelada v kildmetro, (o5iras. pes-
cados frescos y demits comestibles).
METALICD ¥ YALORES,
Hiista 23 000 peseldf s - « v
Lo que excetdade 33000 pesctas
Fernos.
Por cabeza, v kildmetro, o o« .
TrASPORTES FOENERRES.
Por wagon y Kildmetro. . L owa
Treves ESPECTALES.

Por kildmetro para ida solamente .
Por kildmetro para ida y voelta . .
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Disposiclones gue so han de observar en la porcepoidn de log de=
rechos deo lns Tarifas del Ferrocarril econdmico de Guornloa ¥
Luno & Mundaca ¥ Barmeo. -

v ra poreopeifm sorl por kilimetro sin tener en eonsideriveibn lis fracaio.
nes do distaneing de manorn que un kilsneteo empezado we pogari como s
# hubiese recorrido por antens,

20 La tonclade es de 1000 kilbgramos, ¥ las fenceiones do tonelads sg
conbarin de 10 on 10 kiligramos.

B8 Tats tnureaderias que o poticion de los qoe; Ins remesen  senn trspars
tadns con I valoidad guie los viajeros pagarin el doble da Jos procios st
lados en ln tarifa. Lo misma e entendord respesto de los enbullos v gnnndos;

4.8 Liv pobranya de los procios de tarifn deberd hacerss sin ninguia. espe-
eie e favor, Tn ol oasa dogue 16 Fimpresa conceda robnfa an' batas Procios
i g & mehios de los que hneen romesns se entenderd ln reducciin hasha
poen bodes on genoral, qusdands sujeta’ i Tas toglie. ostablosidas parn T do.
més pobijas, Lo reduceiones hochas on favor de indigentos. no estavii sujebis
& In disposicion antorior, Liw rolafes de’ tarifos se haein proporeianalmorte
sobta ol peajo y el trasporto, y doberin antinciarse ol piblico por la monos
o 16 diss do antiolprsiing

B Todo wijero cnyp equipaje o pese mhs do 15 kilogramo solo pagnei
el precio do su asicnto; \ }

G2 Lan mercadorns, anioalof ¥ otvod objetod no sefinledos on In tariftiss
songidormrin pama ol cobro do doreehios: eomo do In elasy son quo bengan mis
nnlogin, ; '

7.8 Tos derechos di p_cinjn ¥ touaporte que se expresan on In tarifi no gon
aplicnbles: ety g LA .
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edton obijetok, pora eobmrd o pae penjo ¥ tensporte. Lo Wmpross no tendes
obligueitn de tewaportar mases indivisihles que pesen mis de 3,500 kildgrmos
4 cuyus dimengiones esvedan de las dol gilibe del curghimonto gue 1n Bmpre.
84 (e, B dejor sideular solfusjes Qo ©on 80 cargamonto o wiis ':iﬂm'
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8 ln Empresa consicate ol paso; dy esbis msses indivisibles & Sl e
tondi obligaoiin. de consentivlo tambien durmnts dog mweses A todos: log fue
i piclaay, wlempre qne se sujeten & ignales condiciones. :
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.o Los provios de tarifs to son apliciblos:

Prinero, A todos los objetos que, no estando 1;:'p_r<~.m:lus on elln no posen
bajo el volnmen do o mobre cibico 125 Hl:ﬁgrnm:fk, i ‘

Al oro, ¥ plak, sen en barm, mmmlm_; b in_hmdm. il _[lluqun di oo’ ¥ i!u
plata, al meroario, 4 la platine, i lns nllinjas, picdras precicsns ¥ objotos and-
logos. g A 5 A

Torecro.  1on genoralsd fodo paquute, 1]I'.I]t0 nislnde O eseedonte de equipaje
trasportado con 1o volocidad de los trenes do vinjeros que pode aisladamente
monos do 50 kilhgrames, cuadndo no formon purte’de roesas quio pesen jun-.
b i o B0 kilbgraamos: en whjotos do une misms n_rttumtem remesming &
la vz y por unm AN PErsona, WL que eabin embalndas soparadamerito.
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Fmpress. Sin pmbnrgo, ol procio do tarifa qoe s fijn par los bultog & edea-
dintes do onoifiaje comprondides en el eass 3.0 1o podei sor oo moilo algung
mayor que ol que correspondi & u bulto coyo eontenido sea do In mismn pi-
taraless ¥ GUYo [Ha0 g0 di ) kiloprames. -

Todn expedicion no grasportade com In véloeidad do los trones de winjeros,
suyn pesa o cseodi A0 B0 KiTOgramos. pined por st peso, qiou bo fjaesno

ini il peapaiin.

'“:::"“_;;:: \';Irt-rl.';l: :l:llrt pereapeiin dd derechod v precios de esta torifa v sal-
vas las excepriones upotadns mas I-Mil-‘lﬂ-lllh'. In l:]mpmqn a0 oblign i ejecutar
can endndo ¥ exnetitud y con I veloeidad eetipuiadn ol L}‘n:parb.- do \:mjc—
v, Ting mereancinl serin trasportndng, en el orden de snommnero de regintro.

10,8 Tay cirgn ¥ deseirgne do lus moreancing sorh do cuonta do log et
tos v consignniaris respectivainente; on el ido de quo 1o haga i Fajiecea
pereiliivi eata 0,50 posetay por 1 chrgn & il -Aumn por In degoargo I.]i: Tmlu
toneladn de 1.000 kildgeamos O fenectin do esta, porg mayor e 100 kildgnne
mios. 5i los consignaburios fio recogiosinl lok bultos & inepeuneias dinkro de Jull;
ctirentn ¥ ouhn hovis despuds dosn Degada, 1o Bmpress tendra derechio a

Im.rt.'ii:il' por almacenaje, pisndo dicho. biompo, fa eantidad que se e en ol

pundro o tarifns.
118 Toos '1“1’ ningiden 6 reciban - Ins romesns tendeim In libertod de hocor

por &l nuisnos ¥ i sus expensas Iy comision de sofominrehding el trnn[mrln_
o cstas dosile sns almocenes al camdng do hiermd: v vieavorsi, sim i por esc
In Empress puodiv dispensprse de oumplie von las obligaciones qoo I iimjrone
1o, disposicidn antexior, -

168 1in ol easn de gue o Empross hiciese algin convenio, pars In ocni-
gidh y femsporte duoquo so habli gnteriormonts con une O muehos do i-n-.l_quu
hneen remesad tended quo lineer lo misine con todos los que lo pidan, siom-
pre que so sijoten & jguales condiciones, ‘

13 Pam los trasportes militares 1a Empresn deboni observar ol reglaman-
to vigente & ol quose dicte cin o sugesive con camctar genoml,






